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สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย 
10 มิถุนายน 2551 

NGV ทางออกของการแกไขวิกฤติราคาน้ํามันไดจริงหรือ 
 NGV (Natural Gas Vehicles) หรือ CNG (Compressed Natural Gas) เปนแกสธรรมชาติ 
จากการขุดในบริเวณอาวไทย เปนแกสซึ่งทาง ปตท. จําหนายใหกับโรงผลิตไฟฟาในขณะที่นํ้ามัน
ดีเซลมีราคาสูงลิตรละ 39.04 บาท (วันที่ 3 มิถุนายน 2551) แตราคา NGV ราคากิโลกรัมละ 8.50 บาท 
ซ่ึงราคาต่ํากวาน้ํามันดีเซลถึง 60% ขณะที่แกสปโตรเลียมเหลว (LPG) ราคาที่ควบคุมตันละ 330 ดอล
ลารสหรัฐฯ ทาง ปตท. แจงวาขาดทุนถึง 90-100 ดอลลารตอตัน หลายฝายจึงมองวา NGV จะเปน
ทางออกของการแกปญหาวิกฤตินํ้ามัน อยางไรก็ตาม ประเด็นซึ่งเปนปญหาของการนํา NGV มาใช
ในเชิงพาณิชยเพื่อแกปญหาภาคการขนสงในระดับประเทศ มีดังน้ี 

1. ปจจุบันมีการใช NGV ประมาณรอยละ 4 สวนใหญเปนรถขนาดเล็ก หากจะใชกับรถบรรทุก
ได 20% จากรถบรรทุกที่จดทะเบียนประมาณ 650,000 คัน ก็จะเปนจํานวน 130,000 คัน จะมี 
NGV ที่พอเพียงหรือไม จากปจจุบันใชประมาณ 5,200 ตันตอวันจะเปน 20,000 – 30,000 ตัน
ตอวัน ยังไมรวมตัวเลขรถปคอัพ , รถแทกซี่และพาหนะสวนบุคคล 

2. เทคนิคการแปลง NGV มีเทคนิคสูง ชางขาด Know How และความชํานาญ โดยเฉพาะกับ
รถเกา สวนใหญแจงวาติด NGV แลวเครื่องรอนและไมมีกําลังจากตูคอนเทนเนอรที่บรรทุก
สินคาหนักและบางรายใชเวลาติดตั้งเปนเดือน (แตบางรายก็แจงวา 10 วัน) เพราะจะตองมีการ
ปรับแตงเครื่องยนต (Modified) เครื่องดีเซลไปใชระบบหัวเทียน และจะตองใหมีกําลังอัดและ
การจายเชื้อเพลิงตองแนนอน โดยเฉพาะรถบรรทุกใหมเกือบทุกยี่หอไมมีการผลิตเครื่องที่ใชกับ 
NGV โดยบางยี่หอมีการโฆษณาแตก็ตองนําเครื่องไป Modified เชนกัน ซ่ึงการขยายปริมาณรถ
ใหได 20% คงทําไมไดงาย 

3. การปรับเปลี่ยน Modified เครื่องยนต มีตนทุนสูง รถใหมประมาณ 550,000 บาท/คัน 
หากเปนรถเกาประมาณ 600,000 – 650,000 บาท/คัน เฉพาะถังเปลาเติม Gas ถังละ 22,000 
บาท โดยรถ 1 คันตองใชถังแกส 7-8 ถัง ลําพังใหผูประกอบการขนสงที่เปน SMEs ไปปรับปรุง
คงทําไดยาก ภาครัฐจะตองจัดใหมีกองทุนสนับสนุน มีดอกเบี้ยต่ํากวาอัตราไพรมอยางนอย 2% 
ระยะเวลาผอนประมาณ 3 ป 

4. การบริการเติมกาซใชเวลามาก รถจะตองติดถังเปลา 7-8 ถัง (ถัง 1 ใบบรรจุ 29-30 
กิโลกรัม) ซ่ึงโดยเฉลี่ย 1 กิโลเมตรใชแกสประมาณ 0.52 กิโลกรัม) การเติมแกสระหวางทางทํา
ไดลําบาก โดยตองจอดรอคิวถึง 2-3 ชั่วโมง เน่ืองจากการเติม NGV ตองใชแรงอัดสูง โดย
รถบรรทุกหัวลาก 1 คัน ตองใชเวลาเติมประมาณ 20-30 นาที หากเปนการเติมจากรถโมบาย ก็
จะตองใชเวลามากกวานี้  เปนเหตุผลที่ทําใหคนขับรถไมชอบรถที่ติด NGV  
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5. จํานวนปม NGV ไมเพียงพอ ในขณะน้ีมีปมหรือสถานที่ที่ใชเติม NGV ทั่วประเทศ 171 แหง  
รวมทั้ง จะมีสถานีที่เปน Super Station  สําหรับรถบรรทุกและโดยสาร 58 แหง ซ่ึงตองเขาใจวา
ในพ้ืนที่ซ่ึงทอแกส NGV ไปไมถึง จะดําเนินการไดอยางไร และรถโมบายขนสงแกส NGV ของ 
ปตท. ไมเพียงพอคือมีเพียง 900 คัน 

6. ปจจุบัน ณ วันที่ 4 มิถุนายน 2551 มีสถานีบริการเติมแกส NGV ของ ปตท. ในเขต กทม. 
และปริมณฑล  98 แหง  และตางจังหวัด  73 แหง  รวมทั้งสิ้นมี  171 สถานี  โดยมี
รายละเอียดดังน้ี 

 ภาค จังหวัด จํานวน 
(สถานี) 

จังหวัด จํานวน
(สถานี) 

กทม. และ 
ปริมณฑล 

 98   

ภาคตะวันออก ฉะเชิงเทรา 
ระยอง 
ตราด 

3 
4 
1 

ชลบุรี 
จันทบุรี 
สระแกว 

8 
2 
1 

ภาคตะวันตก สมุทรสงคราม 
นครปฐม 
กาญจนบุรี 

1 
4 
1 

สมุทรสาคร 
ราชบุรี 

1 
3 

ภาคกลาง นครนายก 
สิงหบุรี 
สระบุรี 

1 
1 
6 

สุพรรณบุรี 
อยุธยา 

1 
2 

ภาคอีสาน นครราชสีมา 
อุดรธานี 

6 
1 

ขอนแกน 4 

ภาคเหนือ นครสวรรค 
ตาก 
แพร 
เชียงใหม 

2 
1 
1 
2 

กําแพงเพชร 
พิษณุโลก 
ลําปาง 
พะเยา 

1 
1 
2 
1 

ภาคใต เพชรบุรี 
ชุมพร 
สงขลา 

2 
1 
2 

ประจวบคีรีขันธ 
สุราษฎรธานี 

4 
2 
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มาตรฐานและอุปกรณที่ใชในการติดตั้ง NGV  
 การติดตั้ง NGV จึงควรมีการศึกษาทางเทคนิค และศึกษาเสนทางขนสง  โดยตอง
ประมาณระยะทางไปและกลับใหพอดีกับปริมาณแกสใน Tank โดยเฉพาะดานความปลอดภัยของ Tank 
หรือถังแกสจะตองไดมาตรฐาน เน่ืองจากเปนแกสมีแรงดันสูง จึงควรเรงออกเปนมาตรฐาน “ส.ม.อ.” และ
ใบอนุญาตของชางที่จะเปนผูติดตั้งหรือ Modified เครื่องยนต ปจจุบันทางกรมขนสงทางบกจะเปนผูออก
ใบอนุญาตเห็นชอบ สําหรับผูประกอบการเอกชนในการตรวจและทดสอบการตดตั้งสวนควบ-อุปกรณ
ของรถบรรทุกที่จะติดตั้ง NGV โดยใบอนุญาตมีอายุ 3 ป  ขณะที่ ปตท. ก็จะมีอีกมาตรฐานในการออก
ใบอนุญาต  
มาตรฐานของอุปกรณที่ใชในการติดตั้ง NGV ประกอบดวย 

1. ถังบรรจุกาซ (CNG Cylinder) มาตรฐาน ISO 11439 , ECR R110 มีขนาดบรรจุและจํานวนถัง
เปนไปตามกําหนด เปนไปตามมาตรฐานของกรมการขนสงทางบก 

2. อุปกรณปรับแรงดันกาซ มาตรฐาน ISO 1550 สามารถทนแรงไฮดรอลิคดานขาเขาในชวง
แรงดันสูงได ไมนอยกวา 1,000 Bar มีการปรับลดแรงดันลงในลักษณะ 2 ขั้น ติดตั้งในหอง
เครื่อง และอยูในตําแหนงที่เหมาะสม 

3. ทอกาซแรงดันสูง (High Pressure Tube) มาตรฐาน ISO 15500 มีความดันใชงานไมนอยกวา 
200 Bar สามารถทนแรงดันไฮดรอลิคไดไมนอยกวา 1,000 Bar และทําจากเหล็กที่ไมมีรอยตอ 
หรือชวัสดุที่ดีกวา 

4. วาลวหัวเติมกาซ มาตรฐาน ISO 15500 สามารถใชงานที่แรงดันไมนอยกวา 200 Bar ใชวัสดุที่
ทําดวยสแตนเลส แข็งแรง ทนทาน ใชงานงาย และสามารถปองกันการรั่วไดดี 

5. กาซมิกเซอร (Mixer) เปนอุปกรณที่ใชจายกาซเขารวมทางทอไอดี และเขาไปเลี้ยงเครื่องยนต 
มีหลายขนาดเลือกใชตามความเหมาะสมของเครื่องยนต 

6. เกจวัดแรงดันกาซ (Pressure Gauge) มาตรฐาน ISO 15500 ติดตั้งในตําแหนงเหมาะสม 
สะดวกในการอานคาจากหนาปด มีความดันใชงานไมนอยกวา 200 Bar มีสเกลที่เหมาะสมตอ
การใชงาน 

7. โซลินอยดกาซแรงดันสูง มาตรฐาน ISO 15500 สามารถใชงานที่แรงดันไมนอยกวา 200 Bar 
ทนแรงดันไฮโดรลิกไดไมนอยกวา 1,000 Bar อยูในตําแหนงปดเม่ือเครื่องยนตไมทํางาน และ
อยูในตําแหนงเปดเม่ือเครื่องยนตทํางาน 

8. ทอออนกาซแรงดันต่ํา ¾” (Low Pressure Hose) มีความยืดหยุนและมีขนาดยาว ใชงานไดดีใน
สภาพแวดลอมที่มีอุณหภูมิสูง ถึงระดับ 100 องศาเซลเซียส 
 
อยางไรก็ตาม ขอดีของ NGV มีมากทั้งในดานตนทุนซึ่งต่ํากวาดีเซล อีกทั้งในดานความ

ปลอดภัย จะติดไฟยากกวาแกสประเภท LPG เน่ืองจากเปนแกสความดันสูงจึงลอยไปขางบนทั้ง
ในดานความประหยัดจะดีกวาแกส LPG ซ่ึงเม่ือเทียบกับนํ้ามันดีเซล LPG จะประหยัดไดเพียง 25-
30% โดยสัดสวนราคาน้ํามันดีเซล (ณ ราคา 39.04 บาท) ตอตนทุนรวมคาขนสงเปนรอยละ 37.15 แต
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สัดสวนราคา NGV ตอตนทุนรวมเปนเพียงรอยละ 14.42 ทําให NGV ประหยัดกวาเครื่องที่ใชนํ้ามัน
ดีเซลประมาณ 61.18%  อยางไรก็ดี ภาคเอกชนวิตกเกี่ยวกับราคา NGV จากราคาลิตรละ 8.50 บาท
ปรับเปน 12 บาท โดยในปหนาอาจมีการลอยตัวแก็ส NGV จําเปนที่รัฐจะตองเขามามีบทบาท โดยใช
มาตรการทางการคลัง  ทั้งดานการลดภาษีขาเขาสําหรับอุปกรณและอะไหลซ่ึงนําเขามาเพื่อปรับเปลี่ยน
เครื่อง  และการใหคาลดหยอนภาษีสําหรับธุรกิจที่มีการปรับเปลี่ยน NGV รวมทั้ง มีกองทุนดอกเบี้ยต่ํา
เพ่ือมาสนับสนุนใหผูประกอบการขนสงสามารถปรับเปลี่ยนเครื่องยนตเปน NGV  ซ่ึงรัฐตองมองวา
ปญหาเอกชนโดยเฉพาะภาคการผลิตและภาคการขนสงจะตองเรงเยียวยา ลําพังมาตรการโครงการ
รถไฟ 9 สายและรถไฟรางคู คงตองใชเวลาอีก 4-5 ป จึงเห็นผล ดังน้ัน รัฐบาลจะตองเรงใหมี
นโยบายในการปรับเปลี่ยนไปสูการใช NGV ในภาคขนสงและภาคโลจิสติกส โดยเร็วที่สุด ทั้งนี้ 
หากราคาน้ํามันที่สูงไปกดดันทําใหคาครองชีพของแรงงานสูงขึ้น  ก็จะไปกดดันการเรียกรองคาแรงซึ่ง
ภาคการผลิตในบาง Sector  ก็รับสภาพไมได   มิเชนนั้น ในระยะยาวหลายธุรกิจคงไมสามารถอยูได ซ่ึง
ที่สุดก็จะมีผลทําใหแรงงานจํานวนมากตองตกงานและเกิดปญหาแรงงาน และเศรษฐกิจของไทยก็อาจจะ
เขาสูยุคชะลอตัว ซ่ึงที่สุดก็จะสงผลตอความมั่นคงตอรัฐบาลและตอประเทศโดยรวม 

 
************************** 


