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สภาอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย 
10 มิถุนายน 2551 

หากน้ํามันราคาทะยานไปลิตรละ 50 บาท  
ผลกระทบที่จะมีตอภาคการผลิตและประเทศไทย?? 

เปนที่ทราบกันดีวาราคาน้ํามันในปจจุบันมีการปรับราคาอยางตอเน่ือง โดยที่นํ้ามันเปนตนทุน
สําคัญของการขนสง ซึ่งการขนสงเปนตนทุนสําคัญกวารอยละ 7.79 ของ GDP หรือเปนสัดสวน
กวา 41-43% ของตนทุนโลจิสติกสโดยรวม ดังนั้นผลกระทบของราคาน้ํามันซึ่งทําสถิติสูงอยาง
ตอเน่ืองจนในชวงตนเดือนมิถุนายนระดับนํ้ามันดิบในตลาดจร (F.O.B.) ทาปส 135 เหรียญสหรัฐฯ และ
นํ้ามันราคาตลาดเบรนดและเวสตเท็กซัส (WT) ราคาใกลเคียงกันที่ 128 เหรียญสหรัฐฯตอบาเรล 
สําหรับราคาน้ํามันสําเร็จรูปดีเซลหมุนเร็วตลาดสิงคโปรราคาอยูที่ระดับ 158 เหรียญสหรัฐฯตอบาเรล 
โดยเปนราคา New High ทําสถิติสูงสุด จากการเปรียบเทียบราคาน้ํามันตนเดือนมกราคม 2551 
นํ้ามันดีเซลราคาหนาปม 28.94 บาท ขณะที่ราคานํ้ามัน ณ วันที่ 5 มิถุนายน 2551 ราคาอยูที่ 
39.04 บาท ซึ่งแคในชวงเวลาเพียง 5 เดือน ราคานํ้ามันปรับราคาสูงข้ึน 10.10 บาท ตอลิตร หรือ
คิดเปนรอยละ 34.90 ขณะที่เปรียบเทียบราคาน้ํามันดีเซลทั้งป 2550 ราคาสูงเพียงรอยละ 26.15   
เห็นไดวาการขึ้นราคาน้ํามันเฉพาะในชวง 5 เดือนของปน้ี ก็สูงกวาการปรับขึ้นราคาทั้งป 2550 หาก
ราคาน้ํามันยังปรับตัวในอัตรานี้ โอกาสที่ราคาจะทะลุ 50 บาท ในชวงไตรมาสที่ 4 ของปน้ี ก็มีความ
เปนไปไดสูง 

สัดสวนตนทุนราคาน้ํามันตอตนทุนรวมคาขนสงเปนรอยละ 37.15 (หากไมรวมคาเสื่อม
ราคาจะเปนรอยละ 47.87) โดยเฉลี่ยแลวราคาน้ํามันดีเซลที่เพิ่มขึ้น 1 บาท จะสงผลตอตนทุนคาขนสง
รอยละ 4.35 โดยราคาน้ํามันที่ปรับขึ้นตั้งแตตนป 2550 จนถึงปจจุบัน (ณ วันที่ 5 มิถุนายน 2551) 
นํ้ามันปรับตัวสูงขึ้น 16.1 บาท คิดเปนรอยละ 70.18 ทําใหตนทุนคาขนสงตอ GDP สูงขึ้นถึงรอยละ 
1.19 

ผลกระทบในระยะสั้นและกลางที่มีตอประเทศไทยที่เห็นชัดเจนก็คือ 
1. ตนทุนวัตถุดิบในภาคการผลิตมีราคาสูงข้ึน อันเปนผลจากการปรับราคาของ

วัตถุดิบตนน้ํา เชน อุตสาหกรรมเหล็ก , กระดาษ , เคมีภัณฑที่ทําจากปโตรเคมิคัล 
ฯลฯ เน่ืองจากวัตถุดิบนอกเหนือจากที่มีตนทุนวัตถุดิบที่สูงขึ้น ก็ยังไดรับผลจาก
ตนทุนโลจิสติกสที่มีการปรับตัวสูงขึ้น ทั้งจากคา Freight  และคากระจายสินคา สงผล
ใหอุตสาหกรรมกลางน้ําและปลายน้ํา ตองปรับราคา นอกจากนี้ สินคาบางประเภทยัง
ขาดแคลน เชน กระปองบรรจุอาหาร  
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2. ตนทุนการผลิตและขนสงที่สูงข้ึน ผูประกอบการทั้งภาคการผลิตและขนสงไม
สามารถผลักไปไวในราคาสินคาได   เน่ืองจากอุปสงคที่ชะลอตัวลงของผูบริโภคที่มี
รายไดสุทธิลดลง จากภาระคาน้ํามันที่ใชในการเดินทาง ไมวาจะเปนการใชขนสง
มวลชนหรือการใชรถพาหนะสวนตัว ก็ลวนไดรับผลกระทบทั้งสิ้น  

3. ปญหาการขาดสภาพคลองกําลังเกิดกับ SMEs การขึ้นราคาของผูผลิตก็เปนการ
ผลักภาระเพียงบางสวนไปใหผูบริโภคเทานั้น ผูผลิตสวนใหญโดยเฉพาะ SMEs ก็ยัง
ตองซัฟเฟอรรับสวนตางของตนทุน ซ่ึงสวนใหญขณะนี้เร่ิมมีปญหาสภาพคลอง เห็นได
จาก NPL ที่เพ่ิมขึ้นของสถาบันการเงิน 

4. ปญหาราคาน้ํามันทําใหเกิดเงินเฟอที่สูงข้ึนเกิดจาก Cost Push หากรัฐบาลไมเรง
มีมาตรการแกไขเศรษฐกิจอาจเขาสูภาวะชงักงัน (Stagflation) โดยเงินเฟอในเดือน
พฤษภาคม ขึ้นถึงรอยละ 7.6 ซ่ึงสูงกวาประเทศสิงคโปรซ่ึงเงินเฟออยูที่รอยละ 6.7 แต
ก็ยังนอยกวาประเทศจีน ซ่ึงเงินเฟออยูที่ 8.5 ,อินโดนีเซียรอยละ 9 ,ฟลิปปนสรอยละ 
8.3 ,อินเดียรอยละ 7.4 เงินเฟอของไทยในฐานะเปนผูผลิตอาหาร ถือวาสูงมาก เพราะ
ในกลางป 2550 เงินเฟอของไทยอยูที่รอยละ 1.8 ถึง 2.2 เทานั้น โดยเฉพาะหมวด
อาหารราคาปรับตัวสูงถึง 11.8% โดยเงินเฟอของไทยที่เพ่ิมขึ้นสูงขณะนี้มีความนาเปน
หวง เพราะทําใหสัดสวนเงินฝากตอเงินเฟอติดลบถึง 5.94% หากราคาน้ํามันยังขยับไป
ในอัตรานี้ อาจสงผลใหเงินเฟอของไทยในชวงไตรมาสที่ 3 ไปถึงรอยละ 9   

5. ความวิตกเกี่ยวกับการออนคาของเงินบาทและการขาดดุลการคา ซ่ึงในชวงแค
เพียง 4 เดือนแรกของปน้ีก็ขาดดุลไปถึง 2,989.9 ลานดอลลาร และมีแนวโนมวาเงินดุล
เดินสะพัดอาจติดลบจะเกิดปญหาขาดดุลแฝดหรือ Twin Deposit ก็จะไปกดดันการ
ออนคาของเงินบาท ซ่ึงมีแนวโนมออนคา โดยในชวง 3 เดือนแรกของป ออนคาจาก 
31.2 บาทตอดอลลารไปเปน 33.15 บาท โดยออนคาไปประมาณรอยละ 5.4 ก็จะยิ่งไป
กดดันใหราคาน้ํามันและวัตถุดิบนําเขามีราคาสูงขึ้นไปอีก  

6. ภาคเอกชนยังคงมีความกังวลตอสภาวะเศรษฐกิจ โดยคาดัชนีความเชื่อม่ัน
ภาคอุตสาหกรรมเดือนเมษายน 2551 ปรับตัวอยูที่ 78.8 เปนการปรับตัวลดลงจาก
เดือนมีนาคม 2551 ที่ระดับ 83.2 และดัชนีชี้วัดทางเศรษฐกิจเดือนพฤษภาคม ปรับตัว
ลดทุกหมวด เชน ดัชนีเชื่อม่ัน SMEs จาก 44.6 เหลือ 41.2 , ดัชนีคาปลีกลดจาก 44.8 
เหลือ 39.2 , ดัชนีเชื่อม่ันดานอุปโภค-บริโภคลดจาก 45.4 เหลือ 37.8 

7. ผลจากความไมเชื่อมั่นดานราคาน้ํามันที่ไปกดดันคาขนสงและการเรียกรอง
คาแรงงาน โดยเฉพาะการปรับคาแรงของขาราชการและรัฐวิสาหกิจจะไปกดดันให
ภาคเอกชนตองปรับคาแรงในอัตราที่สูงกวาจะเปนปจจัยใหตนทุนการผลิตสูงขึ้น ก็จะ
ไปเรงใหเงินเฟอ (รอบที่ 2) อาจทะยานไปถึงรอยละ 9-10 ในชวงปลายไตรมาสที่ 3  

8. ปญหาความขัดแยงทางสังคมและทางการเมืองจะรุนแรงข้ึน หากราคาน้ํามันปรับ
สูงทะลุ 50 บาทก็จะมีผลกระทบที่รุนแรงเกินกวาที่ SMEs และภาคการผลิตของคนไทย
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จะรับมือได ถึงแมวาทุกอุตสาหกรรมจะไดรับผลจากราคาน้ํามันเหมือนกัน แต
ผลกระทบตอ SMEs และธุรกิจของคนไทยขนาดกลาง ซ่ึงเริ่มขาดสภาพคลองและ
ตลาดที่หดตัวติดตามดวยปญหาแรงงานและปญหาความขัดแยงทางสังคมและทางการ
เมืองจะรุนแรงขึ้นสงผลใหอุตสาหกรรมที่ออนแอจะตองปดตัวเอง 

  
 ขอเสนอใหทางภาครัฐพิจารณา 
 แกปญหาผลกระทบน้ํามันราคาสูงที่มีตอภาคอุตสาหกรรมและขนสง 

1. การแกปญหาน้ํามัน จะตองมองวาเปนวิกฤติราคานํ้ามัน รัฐบาลตองชัดเจนวา
จะมียุทธศาสตรชี้นําภาคการผลิตและขนสงวาจะรับมืออยางไร หากน้ํามันดีเซล
ทะลุ 50 บาท และไมควรไปติดยึดในเชิงตัวเลขเพราะราคาสินคามีการปรับตัวไปตาม
ตนทุนน้ํามัน เกี่ยวกับพลังงานทางเลือก ไมวาจะเปน BIO หรือเอทานอลหรือ NGV  

2. ขอใหภาครัฐมีการพิจารณาตรึงอัตราดอกเบี้ย เน่ืองจากสภาวะเงินเฟอที่สูงขณะนี้
ไมใชเกินจากอุปสงคเปนตัวเรงแตเกิดจาก Cost Push ของราคาน้ํามัน โดย SMEs 
และธุรกิจของไทย รวมทั้ง ผูประกอบการขนสงโดยเฉพาะในตางจังหวัดจะไดรับ
ผลกระทบอยางรุนแรง การบริโภคที่ชะลอตัวและสภาพคลองของธุรกิจ โดยขอใหตรึง
อัตราดอกเบี้ยไว หาก กนง. ปรับดอกเบี้ยจะยังเปนการชี้นําใหธนาคารพาณิชยปรับ
ดอกเบี้ยใหสูงขึ้นไปอีก (อัตราดอกเบี้ยเงินกู ธนาคารพาณิชยไดทยอยปรับสูงขึ้น 
0.375% ในชวงตนเดือนมิถุนายน) 
 อน่ึงฯ ประเทศสมาชิกองคการความรวมมือทางเศรษฐกิจและพัฒนาหรือ 
OECD ซ่ึงมีสมาชิก 31 ประเทศ จากประเทศที่พัฒนาแลวไดออกแถลงการณ  เม่ือวันที่ 
6 มิถุนายน เตือนวาเงินเฟอที่เกิดขึ้นไมใชเกิดจาก Demand Pull ขอให FED และ EU 
ตรึงราคาดอกเบี้ยไปจนถึงตนปหนา รวมทั้ง World Bank ก็ออกมาเตือนประเทศ
ไทยวาไมจําเปนจะตองใชการข้ึนอัตราดอกเบี้ยเพื่อลดเงนิเฟอ  

3. ขอใหรัฐบาลมีนโยบายดานพลังงานเปนวาระแหงชาติ ทั้งดานพื้นที่เกษตรที่จะ
ลดลงจากนําไปปลูกพืชพลังงานและการหาพลังทางเลือกในระยะยาว โดยการเตรียมรับ
ผลกระทบตอภาคเศรษฐกิจ ถึงแมวาในระยะสั้น อาจยังไมเห็นผลชัดเจนเพราะยังโชคดี
ที่ภาคสงออกในชวง 4 เดือนแรกของป 2551 ขยายตัวถึงรอยละ 22 และสินคาเกษตร
ในดานราคาขยายตัวถึงรอยละ 44 ทําใหยังพอมีกําลังซ้ือเขามาชดเชย  

4. ระยะยาวนอกจากการใช NGV แลวจะตองทําความเขาใจกับประชาชนในการ
ปรับเปลี่ยนไปใชพลังงานนิวเคลียรและ CTL (ถานหินในรูปของเหลว)ในการ
ผลิตกระแสไฟฟา มิฉะน้ัน ในระยะ 10 ปขางหนา ขีดความสามารถในการแขงขันของ
ไทยจะสูเพ่ือนบานไมได 
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5. สงเสริมและสนับสนุนโครงสรางพื้นฐานโลจิสติกสระยะเรงดวน เพ่ือใหลดภาระ
การขนสงทางถนน ประกอบดวย 

1) ใหเรงรัดการกอสรางเสนทางรถไฟรางคู ซ่ึงทางภาครัฐไดออก TOR แลว 
โดยไดเรงรัดใหมีการกอสรางเสนทางแกงคอย – คลองสิบ และเสนทาง
ฉะเชิงเทรา – ศรีราชา ซ่ึงจะเปนเสนทางเชื่อมกับทาเรือแหลมฉบัง และให
ทางทาเรือแหลมฉบังจัดสรรงบประมาณในการเชื่อมรางเขาไปในเขตทาเรือ 
ซ่ึงตรงนี้จะสามารถรองรับตูสินคาได 700,000 – 1,000,000 ตูตอป จาก
ปจจุบัน ซ่ึงระบบรางรองรับการขนสงสินคาเขาทาเรือแหลมฉบังไดไมถึง 
30%  

2) ใหดําเนินการกอสราง Chord Line หรือทางเบี่ยงของรถไฟ ในเสนทาง
หรือชุมทางที่รถไฟแออัดและตองรอหลีก โดยใชกรณีศึกษา Chord Line ที่
แกงคอย ซ่ึงเปนทางเบี่ยงระยะทาง 3 กิโลเมตร จะเปนทางเบี่ยงที่ชวยเพิ่ม
ความเร็วของรถไฟ เน่ืองจากการรอรางรถไฟรางคูทั่วประเทศ คงตองใชเวลา
เกินกวา 6-7 ป โดย Chord Line นาจะดําเนินการไดภายในปเศษ 

3) การเรงรัดทาเรือ A0 (ทาเรือแหลมฉบัง) ใหเปนทาเรือชายฝง ซ่ึง
ปจจุบันบริษัทตางชาติ ไดสัมปทาน และขาดอุปกรณในการยกตู รวมทั้ง
สนับสนุนใหใชที่ดินของการทาเรือแหงประเทศไทย ซ่ึงติดกับทาเรือ A0 
จํานวน 50 ไร หนากวางประมาณ 170 เมตร ใหพัฒนาเปนทาเรือชายฝง ใช
งบประมาณ 500 ลานบาท โดยประมาณ เน่ืองจากปจจุบันทาเรือแหลมฉบัง
ไมมีทาเรือชายฝง ทําใหเรือชายฝงที่ขนสินคามาจากภาคใต ตองจอดรอและ
คอยแทรกซอยจังหวะที่ทาเรือสากลวาง  

4) ใหกรมศุลกากรดําเนินการแกไขปรับปรุงระเบียบวาดวยการจอดเรือ
ชายฝงของทาเรือแหลมฉบัง ซ่ึงปจจุบันใชวิธีอะลุมอลวย รวมทั้ง ใหกรม
ศุลกากรเรงแกไขปญหาอุปสรรคเกี่ยวกับการนําเขาและสงออก ซ่ึงลวนเปน
ปจจัยที่ทําใหเพ่ิมตนทุนการขนสง เน่ืองจากรถจะเสียเวลารอ 

5) ใหเรงรัดการกอสรางทาเรือในแมนํ้าเจาพระยา โดยรัฐบาลควรเรง
โครงการที่ เกี่ยวกับการสงเสริมการขนสงทางแมนํ้า โดยเฉพาะแมนํ้า
เจาพระยาเรงจัดหาพื้นที่สรางทาเรือที่อําเภอทาเรือ จังหวัดอยุธยา และที่
อําเภอปาโมกข จังหวัดอางทองและพิจารณาใหเรือขนสงสินคาไดถึงจังหวัด
นครสวรรค 

6) ถนนมอเตอรเวยมีการกอสรางทําใหมีรถติดจํานวนมาก จึงควรมีการ
เรงรัดใหมีการกอสราง โดยรวดเร็ว 
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7) ใหกรมตํารวจมีการประสานในการควบคุมไฟจราจรและระบบ
การจราจร รวมทั้งการตรวจรถในบางชวงและบางเวลาของถนน ซ่ึงเปนสวน
สําคัญทําใหจราจรติดขัดโดยเฉพาะในเวลาเรงดวน 

6. ขอใหมีการจัดตั้งกองทุนการปรับเปลี่ยนกาซ NGV  หรือ NGV Transport Fund 
เพ่ือเปนกองทุนสําหรับภาคการผลิตและผูประกอบการขนสงในการปรับเปลี่ยนเครื่อง
ซ่ึงตองใชนํ้ามันดีเซลใหสามารถใชกาซ NGV  

  ขอเสนอแนะมาตรการกองทุน NGV Transport Fund  
1) ตั้งกองทุน “NGV Transport Fund” จํานวนเงิน 20,000 ลานบาท สําหรับ

ติดตั้ง NGV ใหกับรถบรรทุกจํานวนประมาณ 33,000 คัน อัตราดอกเบี้ยต่ํา
กวา MLR 2% ระยะเวลา 3 ป โดยใหธนาคาร SMEs เขามาเปนผูดําเนินการ
เครดิตและการปลอยสินเชื่อ 

2) กองทุนน้ีมุงสําหรับรถบรรทุกขนาดใหญตั้งแตขนาด 280 แรงมาข้ึนไป 
โดยตั้งเปาหมายใหมีรถบรรทุกเขารวมโครงการ 35,000 คัน คิดเปนรอยละ 5.4 
ของรถที่จดทะเบียนกับกรมการขนสง โดยสามารถประหยัดเงินไดปละ
ประมาณ 31,000 ลานบาท (เฉลี่ยรถบรรทุกวิ่ง 300 กม./วัน x 26 วัน x 12 
เดือน อัตราน้ํามันดีเซลลิตรละ 39.04 บาท และ NGV ประหยัดได 61.18% 

3) ใหกรมขนสงทางบกเปนเจาภาพ โดยผูที่จะใชเงินกองทุนตองเปนนิติบุคคล 
หรือหากจะเปนบุคคลธรรมดามีความเสี่ยงอาจใหรวมตัวกันมาเปนสมาคมหรือ
ชมรม 

4) หลักประกันใหแปลงสินทรัพยเปนหลักประกัน โดยให ธปท. ผอนผันกฎ
ขอบังคับใหธนาคารพาณิชยอมใหผูประกอบการขนสงสามารถใชรถบรรทุก
เปนหลักประกัน หากรถติด Finance ก็ใหทางบรษิัทไฟแนนซมีหนังสือยินยอม 

5) ใหกรมขนสงทางบกรวมกับ ปตท. ข้ึนทะเบียนสถานประกอบการที่มีคุณ
สมมติติดตั้ง NGV สําหรับรถบรรทุกขนาดใหญ ตั้งแต 280 แรงและ Trailer 
18 ลอ และผูประกอบการในการเปนผูตรวจและทดสอบการติดตั้งสวนควบและ
เครื่องอุปกรณของรถยนตที่ใชกาซ NGV  เพราะปจจุบันรายชื่อผูประกอบการ
ติดตั้งกาซ NGV ไดรับรองมาตรฐานจาก ปตท. จํานวน 21 ราย พบวาสวน
ใหญเปนผูติดตั้งกาซสําหรับรถบรรทุกขนาดเล็ก โดยมีเพียง 3 รายเทานั้นที่รับ
ติดตั้งรถขนาดใหญ (ทําใหไมสามารถใชบริการสินเชื่อ NGV ของ ปตท. 
รวมกับธนาคารกสิกรไทย ซ่ึงกําหนดใหกูไดเฉพาะการติดตั้งกาซจาก
ผูประกอบการที่ ปตท. กําหนด) 
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6) คุณสมบัติของผูประกอบการทั้งภาคการผลิตและขนสงที่จะขอใช
เงินกองทุนจะตองมีคุณสมบัติ ดังน้ี 

 กรณีผูกูเปนบุคคลธรรมดา 
o เปนบุคคลที่อางอิงได โดยมีความสัมพันธเกี่ยวของกับผูกูโดยตรง 

ไดแก บิดา มารดา คูสมรส พ่ีนอง และบุตรของผูกู 
o ยินยอมใหธนาคารตรวจสอบเครดิตบูโร 
o ไมเคยเปน NPL และไมเคยทําสัญญาปรับโครงสรางหนี้กับสถาบัน

การเงินใดๆ รวมทั้งไมเคยถูกฟองรองเก่ียวกับการเงินหรือเปน
บุคคลลมละลาย หรือถูกศาลมีคําสั่งใหฟนฟูกิจการฯ 

o หากผูกูไมมีความนาเชื่อถือ ควรใหกูเขามาในนามของสมาคมหรือ
ชมรม 

 กรณีผูกูเปนนิติบุคคล 
o เปนผูถือหุนที่มีสัดสวนรวมกันแลวเกิน 51% ของหุนทั้งหมด (ไม

จํากัดจํานวนผูค้ําประกัน) 
o ยินยอมใหธนาคารตรวจสอบเครดิตบูโร 
o ไมเคยเปน NPL และไมเคยทําสัญญาปรับโครงสรางหนี้กับสถาบัน

การเงินใด รวมทั้งไมเคยถูกฟองรองเกี่ยวกับการเงินหรือเปนบุคคล
ลมละลาย หรือถูกศาลมีคําสั่งใหฟนฟูกิจการ 

o มีอายุระหวาง 20-65 ป 
o ยินยอมสง Statement การเดินบัญชี 6 เดือนลาสุดใหธนาคาร 

 หลักประกัน 
o หากผูกูขอกูไมเกินวงเงินสูงสุดที่กําหนดไว ไมตองใชหลักทรัพยค้ํา

ประกัน แตผูกูตองเสนอบุคคลหรือนิติบุคคลค้ําประกัน (ทั้งนี้ 
ธนาคารขอสงวนสิทธิ์ในการขอเรียกหลักทรัพยค้ําประกันเพ่ิมเติมได
ตามสมควร) 

o หากผูกูประสงคจะขอสินเชื่อมากกวาวงเงินใหกูสูงสุดที่กําหนดไว ผู
กูจะตองนําเสนอหลักทรัพยค้ําประกันเพ่ิมเติมแลวแตธนาคาร
เห็นสมควร 

o ใหสามารถใชรถบรรทุกที่ติดตั้งกาซมาเปนหลักประกัน 
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NGV ทางออกของการแกไขวิกฤติราคาน้ํามันไดจริงหรือ 
 NGV (Natural Gas Vehicles) หรือ CNG (Compressed Natural Gas) เปนแกสธรรมชาติ 
จากการขุดในบริเวณอาวไทย เปนแกสซึ่งทาง ปตท. จําหนายใหกับโรงผลิตไฟฟาในขณะที่นํ้ามัน
ดีเซลมีราคาสูงลิตรละ 39.04 บาท (วันที่ 3 มิถุนายน 2551) แตราคา NGV ราคากิโลกรัมละ 8.50 บาท 
ซ่ึงราคาต่ํากวาน้ํามันดีเซลถึง 60% ขณะที่แกสปโตรเลียมเหลว (LPG) ราคาที่ควบคุมตันละ 330 ดอล
ลารสหรัฐฯ ทาง ปตท. แจงวาขาดทุนถึง 90-100 ดอลลารตอตัน หลายฝายจึงมองวา NGV จะเปน
ทางออกของการแกปญหาวิกฤตินํ้ามัน อยางไรก็ตาม ประเด็นซึ่งเปนปญหาของการนํา NGV มาใช
ในเชิงพาณิชยเพื่อแกปญหาภาคการขนสงในระดับประเทศ มีดังน้ี 

1. ปจจุบันมีการใช NGV ประมาณรอยละ 4 สวนใหญเปนรถขนาดเล็ก หากจะใชกับรถบรรทุก
ได 20% จากรถบรรทุกที่จดทะเบียนประมาณ 650,000 คัน ก็จะเปนจํานวน 130,000 คัน จะมี 
NGV ที่พอเพียงหรือไม จากปจจุบันใชประมาณ 5,200 ตันตอวันจะเปน 20,000 – 30,000 ตัน
ตอวัน ยังไมรวมตัวเลขรถปคอัพ , รถแทกซี่และพาหนะสวนบุคคล 

2. เทคนิคการแปลง NGV มีเทคนิคสูง ชางขาด Know How และความชํานาญ โดยเฉพาะกับ
รถเกา สวนใหญแจงวาติด NGV แลวเครื่องรอนและไมมีกําลังลากตูคอนเทนเนอรที่บรรทุก
สินคาหนักและบางรายใชเวลาติดตั้งเปนเดือน (แตบางรายก็แจงวา 10 วัน) เพราะจะตองมีการ
ปรับแตงเครื่องยนต (Modified) เครื่องดีเซลไปใชระบบหัวเทียน และจะตองใหมีกําลังอัดและ
การจายเชื้อเพลิงตองแนนอน โดยเฉพาะรถบรรทุกใหมเกือบทุกยี่หอไมมีการผลิตเครื่องที่ใชกับ 
NGV โดยบางยี่หอมีการโฆษณาแตก็ตองนําเครื่องไป Modified เชนกัน ซ่ึงการขยายปริมาณรถ
ใหได 20% คงทําไมไดงาย 

3. การปรับเปลี่ยน Modified เครื่องยนต มีตนทุนสูง รถใหมประมาณ 550,000 บาท/คัน 
หากเปนรถเกาประมาณ 600,000 – 650,000 บาท/คัน เฉพาะถังเปลาเติม Gas ถังละ 22,000 
บาท โดยรถ 1 คันตองใชถังแกส 7-8 ถัง ลําพังใหผูประกอบการขนสงที่เปน SMEs ไปปรับปรุง
คงทําไดยาก ภาครัฐจะตองจัดใหมีกองทุนสนับสนุน มีดอกเบี้ยต่ํากวาอัตราไพรมอยางนอย 2% 
ระยะเวลาผอนประมาณ 3 ป 

4. การบริการเติมกาซใชเวลามาก รถจะตองติดถังเปลา 7-8 ถัง (ถัง 1 ใบบรรจุ 29-30 
กิโลกรัม) ซ่ึงโดยเฉลี่ย 1 กิโลเมตรใชแกสประมาณ 0.52 กิโลกรัม) การเติมแกสระหวางทางทํา
ไดลําบาก โดยตองจอดรอคิวถึง 2-3 ชั่วโมง เน่ืองจากการเติม NGV ตองใชแรงอัดสูง โดย
รถบรรทุกหัวลาก 1 คัน ตองใชเวลาเติมประมาณ 20-30 นาที หากเปนการเติมจากรถโมบาย ก็
จะตองใชเวลามากกวานี้  เปนเหตุผลที่ทําใหคนขับรถไมชอบรถที่ติด NGV  

5. จํานวนปม NGV ไมเพียงพอ ในขณะน้ีมีปมหรือสถานที่ที่ใชเติม NGV ทั่วประเทศ 171 แหง  
รวมทั้ง จะมีสถานีที่เปน Super Station  สําหรับรถบรรทุกและโดยสาร 58 แหง ซ่ึงตองเขาใจวา
ในพ้ืนที่ซ่ึงทอแกส NGV ไปไมถึง จะดําเนินการไดอยางไร และรถโมบายขนสงแกส NGV ของ 
ปตท. ไมเพียงพอคือมีเพียง 900 คัน 
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6. ปจจุบัน ณ วันที่ 4 มิถุนายน 2551 มีสถานีบริการเติมแกส NGV ของ ปตท. ในเขต กทม. 
และปริมณฑล  98 แหง  และตางจังหวัด  73 แหง  รวมทั้งสิ้นมี  171 สถานี  โดยมี
รายละเอียดดังน้ี 

 ภาค จังหวัด จํานวน 
(สถานี) 

จังหวัด จํานวน
(สถานี) 

กทม. และ 
ปริมณฑล 

 98   

ภาคตะวันออก ฉะเชิงเทรา 
ระยอง 
ตราด 

3 
4 
1 

ชลบุรี 
จันทบุรี 
สระแกว 

8 
2 
1 

ภาคตะวันตก สมุทรสงคราม 
นครปฐม 
กาญจนบุรี 

1 
4 
1 

สมุทรสาคร 
ราชบุรี 

1 
3 

ภาคกลาง นครนายก 
สิงหบุรี 
สระบุรี 

1 
1 
6 

สุพรรณบุรี 
อยุธยา 

1 
2 

ภาคอีสาน นครราชสีมา 
อุดรธานี 

6 
1 

ขอนแกน 4 

ภาคเหนือ นครสวรรค 
ตาก 
แพร 
เชียงใหม 

2 
1 
1 
2 

กําแพงเพชร 
พิษณุโลก 
ลําปาง 
พะเยา 

1 
1 
2 
1 

ภาคใต เพชรบุรี 
ชุมพร 
สงขลา 

2 
1 
2 

ประจวบคีรีขันธ 
สุราษฎรธานี 

4 
2 

 
มาตรฐานและอุปกรณที่ใชในการติดตั้ง NGV  
 การติดตั้ง NGV จึงควรมีการศึกษาทางเทคนิค และศึกษาเสนทางขนสง  โดยตอง
ประมาณระยะทางไปและกลับใหพอดีกับปริมาณแกสใน Tank โดยเฉพาะดานความปลอดภัยของ Tank 
หรือถังแกสจะตองไดมาตรฐาน เน่ืองจากเปนแกสมีแรงดันสูง จึงควรเรงออกเปนมาตรฐาน “ส.ม.อ.” และ
ใบอนุญาตของชางที่จะเปนผูติดตั้งหรือ Modified เครื่องยนต ปจจุบันทางกรมขนสงทางบกจะเปนผูออก
ใบอนุญาตเห็นชอบ สําหรับผูประกอบการเอกชนในการตรวจและทดสอบการตดตั้งสวนควบ-อุปกรณ
ของรถบรรทุกที่จะติดตั้ง NGV โดยใบอนุญาตมีอายุ 3 ป  ขณะที่ ปตท. ก็จะมีอีกมาตรฐานในการออก
ใบอนุญาต  
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มาตรฐานของอุปกรณที่ใชในการติดตั้ง NGV ประกอบดวย 
1. ถังบรรจุกาซ (CNG Cylinder) มาตรฐาน ISO 11439 , ECR R110 มีขนาดบรรจุและจํานวนถัง

เปนไปตามกําหนด เปนไปตามมาตรฐานของกรมการขนสงทางบก 
2. อุปกรณปรับแรงดันกาซ มาตรฐาน ISO 1550 สามารถทนแรงไฮดรอลิคดานขาเขาในชวง

แรงดันสูงได ไมนอยกวา 1,000 Bar มีการปรับลดแรงดันลงในลักษณะ 2 ขั้น ติดตั้งในหอง
เครื่อง และอยูในตําแหนงที่เหมาะสม 

3. ทอกาซแรงดันสูง (High Pressure Tube) มาตรฐาน ISO 15500 มีความดันใชงานไมนอยกวา 
200 Bar สามารถทนแรงดันไฮดรอลิคไดไมนอยกวา 1,000 Bar และทําจากเหล็กที่ไมมีรอยตอ 
หรือใชวัสดุที่ดีกวา 

4. วาลวหัวเติมกาซ มาตรฐาน ISO 15500 สามารถใชงานที่แรงดันไมนอยกวา 200 Bar ใชวัสดุที่
ทําดวยสแตนเลส แข็งแรง ทนทาน ใชงานงาย และสามารถปองกันการรั่วไดดี 

5. กาซมิกเซอร (Mixer) เปนอุปกรณที่ใชจายกาซเขารวมทางทอไอดี และเขาไปเลี้ยงเครื่องยนต 
มีหลายขนาดเลือกใชตามความเหมาะสมของเครื่องยนต 

6. เกจวัดแรงดันกาซ (Pressure Gauge) มาตรฐาน ISO 15500 ติดตั้งในตําแหนงเหมาะสม 
สะดวกในการอานคาจากหนาปด มีความดันใชงานไมนอยกวา 200 Bar มีสเกลที่เหมาะสมตอ
การใชงาน 

7. โซลินอยดกาซแรงดันสูง มาตรฐาน ISO 15500 สามารถใชงานที่แรงดันไมนอยกวา 200 Bar 
ทนแรงดันไฮโดรลิกไดไมนอยกวา 1,000 Bar อยูในตําแหนงปดเม่ือเครื่องยนตไมทํางาน และ
อยูในตําแหนงเปดเม่ือเครื่องยนตทํางาน 

8. ทอออนกาซแรงดันต่ํา ¾” (Low Pressure Hose) มีความยืดหยุนและมีขนาดยาว ใชงานไดดีใน
สภาพแวดลอมที่มีอุณหภูมิสูง ถึงระดับ 100 องศาเซลเซียส 
 
อยางไรก็ตาม ขอดีของ NGV มีมากทั้งในดานตนทุนซึ่งต่ํากวาดีเซล อีกทั้งในดานความ

ปลอดภัย จะติดไฟยากกวาแกสประเภท LPG เน่ืองจากเปนแกสความดันสูงจึงลอยไปขางบนทั้ง
ในดานความประหยัดจะดีกวาแกส LPG ซ่ึงเม่ือเทียบกับนํ้ามันดีเซล LPG จะประหยัดไดเพียง 25-
30% โดยสัดสวนราคาน้ํามันดีเซล (ณ ราคา 39.04 บาท) ตอตนทุนรวมคาขนสงเปนรอยละ 37.15 แต
สัดสวนราคา NGV ตอตนทุนรวมเปนเพียงรอยละ 14.42 ทําให NGV ประหยัดกวาเครื่องที่ใชนํ้ามัน
ดีเซลประมาณ 61.18%  อยางไรก็ดี ภาคเอกชนวิตกเกี่ยวกับราคา NGV จากราคาลิตรละ 8.50 บาท
ปรับเปน 12 บาท โดยในปหนาอาจมีการลอยตัวแก็ส NGV จําเปนที่รัฐจะตองเขามามีบทบาท โดยใช
มาตรการทางการคลัง  ทั้งดานการลดภาษีขาเขาสําหรับอุปกรณและอะไหลซ่ึงนําเขามาเพื่อปรับเปลี่ยน
เครื่อง  และการใหคาลดหยอนภาษีสําหรับธุรกิจที่มีการปรับเปลี่ยน NGV รวมทั้ง มีกองทุนดอกเบี้ยต่ํา
เพ่ือมาสนับสนุนใหผูประกอบการขนสงสามารถปรับเปลี่ยนเครื่องยนตเปน NGV  ซ่ึงรัฐตองมองวา
ปญหาเอกชนโดยเฉพาะภาคการผลิตและภาคการขนสงจะตองเรงเยียวยา ลําพังมาตรการโครงการ
รถไฟ 9 สายและรถไฟรางคู คงตองใชเวลาอีก 4-5 ป จึงเห็นผล ดังน้ัน รัฐบาลจะตองเรงใหมี
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นโยบายในการปรับเปลี่ยนไปสูการใช NGV ในภาคขนสงและภาคโลจิสติกส โดยเร็วที่สุด ทั้งนี้ 
หากราคาน้ํามันที่สูงไปกดดันทําใหคาครองชีพของแรงงานสูงขึ้น  ก็จะไปกดดันการเรียกรองคาแรงซึ่ง
ภาคการผลิตในบาง Sector  ก็รับสภาพไมได   มิเชนนั้น ในระยะยาวหลายธุรกิจคงไมสามารถอยูได ซ่ึง
ที่สุดก็จะมีผลทําใหแรงงานจํานวนมากตองตกงานและเกิดปญหาแรงงาน และเศรษฐกิจของไทยก็อาจจะ
เขาสูยุคชะลอตัว ซ่ึงที่สุดก็จะสงผลตอความมั่นคงตอรัฐบาลและตอประเทศโดยรวม 
 

************************ 
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