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ภมิหาโปรเจก็ตดานโครงสราง
พืน้ฐานภายใตโครงการแลนด
บรดิจเชือ่มการขนสงฝงตะวนั
ออกและตะวนัตก “East-West 
Ocean Landbridge Corridor” 
วาดฝนวาจะทาํใหประเทศไทย

กลายเปนโกลบอลฮบัระดบัโลกเปนโครงการใหญ
สุดที่ลงทุนในครั้งเดียวใชเม็ดเงิน 1.0-1.4 ลาน
ลานบาทท่ีผลักดันโดยนายกฯ เศรษฐา ทวีสิน
แหงพรรคเพือ่ไทยเปนการลบและแซงสถติิโครงการ 
“EEC” ซึ่งปนโดยรัฐบาลสมัย พลเอกประยุทธ 
จันทรโอชา 
 แนวคดิของโครงการ คอื การสรางพ้ืนที่
ภาคใตตอนบนใหเปนเขตเศรษฐกิจ โดยสราง
ทาเรือขนาดใหญ ทั้งที่จังหวัดชุมพร และจังหวัด
ระนองโดยเชื่อมถึงกันดวยโครงสรางพื้นฐาน 
พรอมทัง้เปดพ้ืนทีก่ารลงทนุใหมของประเทศตาม
โรดแมปจะเริ่มเปดบริการเดือนตุลาคม ป พ.ศ. 
2573  
 มติครม.เมื่อวันที่ 16 ตุลาคม ที่ผานมา 
ไดเหน็ชอบในหลกัการเพือ่เดนิหนาโครงการ คอื 
เฟสแรกเปนการลงทุนสรางทาเรือขนาดใหญ 
เปนทาเรือทนัสมยัแบบสมารทพอรต ในลักษณะ
ออโตเมชัน่พอรต แตละทาพสิยัรบัตูคอนเทนเนอร
ไดปละ 20 ลาน TEU (หนวยนับตูคอนเทนเนอร
เทียบเทาขนาด 20 ฟต) หรือประมาณ 2.2 เทา
ของทาเรอืแหลมฉบงัในปจจบุนั ปกหมดุจะสราง
ไวที ่ต.แหลมริว่ อ.หลงัสวน จ.ชมุพร และ แหลม
อาวอาง อ.ราชกดู จ.ระนอง โดยมกีารสรางรถไฟ
ทางคูทั้งรางมาตรฐาน และรางขนาด 1.0 เมตร 
พรอมท้ังถนนมอเตอรเวย 6 ชองทางจราจร ระยะ
ทางประมาณ 91 กม. มีอุโมงค 3 แหง และระบบ
ทอขนสงนํ้ามัน-แกสธรรมชาติ 
 นอกจากนี้ ยังจะมีการลงทุนดานนิคม
อตุสาหกรรม-โรงกลัน่นํา้มนัดบิและแยกแกส ซึง่
จะทาํใหเกดิอตุสาหกรรมปโตรเคมคีอล โดยคาด
หวงัจะทาํใหพืน้ทีภ่าคใตตอนบน กลายเปนพืน้ที่
เศรษฐกิจแหงใหมในลักษณะ “SEC : Southern 
Economic Corridor” ซึง่จะทาํใหเกดิเมอืงบรวิาร
เชื่อมตอกับโครงการไดอีกมากมาย
 แนวคิดของโครงการแลนดบริดจ คาด
หวังวาจะเปลี่ยนเสนทางโลจิสติกสขามทวีป ที่
เรือบรรทุกคอนเทนเนอรสวนใหญจะตองผาน
ชองแคบมะละกา เพื่อเปลี่ยนตูสินคาที่ทาเรือ
ประเทศสิงคโปร (PSA : Port of Singapore 
Authority) หรือ ทาเรือประเทศมาเลเซีย ทั้งที่
ทาเรือตันจุงปาราปส (Tanjung Parapat Port) 
ที่อยูปากชองแคบมะละกาและ/หรือทาเรือกลัง 
หรือ บางเรียกวา ทาเรือแคลง (Port klang 
Authority) ต้ังอยูกึ่งกลางชองแคบมะละกา ท่ี
กลาวลวนเปนทาเรือขนาดใหญระดับโลก 
 คาดหวังวา โครงสรางแลนดบริดจจะ
เปลีย่นเสนทางเดนิเรอื ใหหนัมาใชทาเรอืท้ังสอง
ของไทย โดยไมจําเปนตองเสียเวลา 9 วัน เพื่อ
ออมแหลมมะละกา (Malaca Strait) โดยเรือทีม่า
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พบกันคร�่งทาง
ข�้นราคา ‘น้ําตาล’ 2 บาท

โครงการแลนดบร�ดจในอนาคต
จะยกระดับให�ไทยเปนศูนยกลางทาง
ยุทธศาสตร�ที่สําคัญในการผลิตและ

การขนส�งสู�ตลาดโลก

นายเศรษฐา ทว�สิน
นายกรัฐมนตร�และรมว.คลัง 
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สงเสริมการพัฒนาธุรกิจภาคเอกชน ปฏิรูป
ระบบพาณิชยในเชิงลึก ขจัดการผูกขาด
ตลาด เรงปฏิรูปกลไกตลาด ผอนปรนขอ
จาํกดัดานอตุสาหกรรมบรกิาร พฒันาระบบ
ตรวจสอบและบริหารตลาด ปรับเปลี่ยน
โครงสรางเศรษฐกิจมหภาค 
 สรางระบบประสานงานทางเศรษฐกิจ
และนโยบาย เชน การเงิน ฯลฯ เรงปฏิรูป
ระบบการลงทุนและการระดมทุน เรงสราง
ระบบการเงินสมัยใหม 

สรางความสัมพันธระหวางสวนกลาง
กับทองถ่ิน ใหมีความโปรงใส และมีการตรวจ

พล

ยืนหยัดการใชรูปแบบเชิญเขามาควบคูกับ
การกาวออกไป โดยทําตามหลักการรวม
หารือ รวมสราง และรวมรับผลประโยชน 
เพิ่มความรวมมืออยางเปดกวาง และเสรี
ดานการสรางสรรคนวัตกรรม เกิดรูปแบบ
การขบัเคลือ่นรวมกนัทัง้ทางบกและทางนํา้ 
ทั้งใน และตางประเทศ 
 ขยายการคากบัตางประเทศ ดาํเนิน
นโยบายเปดเสรีและอํานวยความสะดวก
ดานการคาการลงทุนระดับสูง ใชระบบ 
Pre-Establishment National Treatment 
(สทิธคิวามเสมอภาคของบรษิัทตางชาตเิทา
เทียบกับบริษัทสัญชาติจีน) ชวยลดกําแพง
การเขาถึงตลาด 
 ปกปองสิทธิและผลประโยชนของ
นักลงทุนตางชาติอยางเสมอภาคและเทา
เทียมกัน เพิ่มกําลังการเปดเสรีของพื้นที่
ภาคตะวนัตก สาํรวจการสรางทาเรอื  สราง
รูปแบบใหมของการลงทุนในตางประเทศ 
ผลักดันความรวมมือดานกําลังการผลิต
ระหวางประเทศ เกิดเปนเครือขายการคา
การลงทุนและการระดมเงนิทุนการผลติ รวม
ทั้งการบริการระดับโลก

 (ขอมูลจากเว็บไซต http://cpc.
people.com.cn/n1/2017/1028/c64094-
29613660.html )

• พลโท ดร.ไชยสิทธิ์ ตันตยกุล 
ผูเชี่ยวชาญดานยุทธศาสตรและการปองกันประเทศ

โท ดร.ไชยสิทธิ์  ตัน
ตยกุล ผูเชี่ยวชาญดาน
ยทุธศาสตรและการปองกนั
ประเทศ ไดประมวลและนาํ
เสนอขอมลูเก่ียวกับการสาน

ตอแนวคดิของจนี ในการพฒันารปูแบบใหม
และการสรางระบบเศรษฐกิจสมัยใหม โดย
การเรงปรับปรุงระบบเศรษฐกิจแบบตลาด
สงัคมนยิม และการสงเสรมิการเปดเสรแีบบ
ใหมอยางเต็มรูปแบบ กลาวคือ
 ในการเรงพฒันาระบบเศรษฐกิจแบบ
ตลาด ภายใตสังคมนิยมใหมีความสมบูรณ
แบบ โดยเนนการพัฒนาระบบสิทธิ และ
กลไกตลาดเปนสําคัญ มีการกระตุนระบบ
สิทธิอยางมีประสิทธิภาพ มีการเคลื่อนยาย
ของปจจยัสาํคญัอยางอิสระ มคีวามยดืหยุน
ดานราคา มีการแขงขันอยางเปนธรรม  
 ปฏิรูประบบบริหารการใหสัมปทาน
ทรพัยากรของชาติ ผลกัดนัการสรางทรพัยากร
ของชาติอยางมีเสถียรภาพ รวมบมเพาะ
ธุรกิจที่มีศักยภาพ และการแขงขันระดับ
สากลชั้นแนวหนา 
 เรงขบัเคลือ่นระบบรายชือ่อตุสาหกรรม
ตองหาม ขจัดกฎระเบียบที่เปนอุปสรรคตอ
เอกภาพของตลาดและการแขงขนัอยางอสิระ 

• อดีตคณะทํางานดานความมั่นคง อนุกรรมการที่ปรึกษา
และจัดการความรูผลประโยชนของชาติทางทะเล (สมช.)

แนวคิดของจ�นในการสร�าง
ระบบเศรษฐกิจสมัยใหม� (จบ)  

แลนด�บร�ดจ�อันดามัน-อ�าวไทย
ได�เสียคุ�มค�าไหม

ท่ีสุดแลวท่ีประชุมคณะรัฐมนตรี (ครม.) เม่ือวันท่ี 
14 พ.ย. 2566 ก็มีมติใหขึ้นราคานํ้าตาลทราย 2 บาท
ตอกิโลกรัม สวนอีก 2 บาทที่ขอขึ้นเพื่อใชในกองทุนเพื่อ
ดูแลสิ่งแวดลอม ครม.ยังไมอนุมัติ โดยขอใหกระทรวง
อตุสาหกรรมและหนวยงานทีเ่กีย่วของหารือกนักอน เพือ่
ไมใหเปนภาระกับผูบริโภคเพียงฝายเดียว

แมนายภมิูธรรม เวชยชยั รองนายกรฐัมนตร ีและ
รฐัมนตรวีาการกระทรวงพาณชิย จะออกมาย้ําวา การแก
ปญหาดังกลาวเปนการแกไขปญหาเฉพาะหนา เพื่อลด
ความเดือดรอนใหกับเกษตรกร สวนเรื่องอื่นจะปรับ
อยางไรนั้นคอยวากัน ตอนนี้ขอแกในสวนที่ฉุกเฉินกอน
 แตดเูหมอืนการเคาะขึน้ราคาแบบพบกันคร่ึงทาง 
จากกอนหนาที่เสนอปรับขึ้นราคา 4 บาท ก็ไมใชคําตอบ
สุดทายสําหรับ “ชาวไรออย”

เพราะนับจากวันประชุมรวมระหวาง สํานักงาน
สหพนัธชาวไรออยแหงประเทศไทยกบักระทรวงพาณชิย 
ที่ออกมาระบุวา กระทรวงพาณิชยไมควรที่จะเขามา
กาวกายเรื่องการบริหารตามกฎหมายออยและนํ้าตาล
ทราย โดยชาวไรออยทาํตามกรอบของกฎหมายออยและ
นํา้ตาลทรายคอื การประกาศเพือ่กาํหนดราคาขัน้ตนของ
ทุกป เพ่ือกําหนดราคาออย ซึ่งทุกปก็ไมมีผลกระทบ
แตอยางใดเกิดขึ้น

แตการดึงน้ําตาลทรายกลับมาเปนสินคาควบคุมน้ัน
มองวาเปนการบริหารงานทีย่อนยคุ การยอนกลบัไปเปน
แบบเดมิจะทาํใหเกษตรกรมีรายไดลดลง ซึง่สวนทางกบั
ตนทนุการผลติ ไมวาจะเปนเรือ่งสงคราม ภาวะเศรษฐกจิ 
ทั้งที่ราคานํ้าตาลในตลาดโลกปรับตัวสูงขึ้น

พรอมยืนยันวา หากรัฐกลับไปควบคุมราคาน้ําตาล
สุดทายจะทําใหอุตสาหกรรมนี้ โดยเฉพาะชาวไรออย 
ไปตอไมไหว และหากรัฐจะสนับสนุนหรือชดเชย ตองใช
เม็ดเงินที่สูงมาก เพราะตองชวยทุกป เนื่องจากการทํา
เกษตร 10 ป จะมีกําไรก็อยางมาก 2-3 ป นอกน้ัน
ก็ราคาตกตํ่า

ขณะท่ีการทํางานของคณะทํางานบริหารความสมดุล
ในอตุสาหกรรมออยและนํา้ตาล ทีเ่ขามาศกึษาถงึขอเทจ็
จริงดานตนทุนการผลติออย รวมถงึสถานการณอตุสาหกรรม
ออยและนํ้าตาล ทั้งเรื่องของดีมานด ซัพพลายทั้งตลาด
ในประเทศและทั่วโลก ก็ยังคงเดินหนาตอ

หากมองยอนกลับไป สํานักงานคณะกรรมการ
ออยและนํ้าตาลทราย (สอน.) ออกมาเรียกรองใหปรับ
ขึ้นราคานํ้าตาลทรายหนาโรงงาน 4 บาทตอกก. เพราะ
ตองการใหราคาตกถึงเกษตรกรชาวไร จากกอนหนาท่ี
ราคาหนาโรงงานปรับเพิม่ขึน้ ตามราคาตลาดโลกทีป่รบั
สูงขึ้น ทําใหหลายโรงงานหันไปเนนสงออก และยังมี
กองทัพมดที่ลักลองสงออกไปประเทศเพื่อนบาน

ไมวาจะกําหนดให “น้ําตาลทราย” เปนสินคาควบคุม
หรือจะเปนการปรับขึ้นราคานํ้าตาลทราย 2 บาท ไมใช
แนวทางการแกปญหาทีถู่กใจแตตองการวางยทุธศาสตร
ระยะยาว เพือ่ควบคมุผลผลติ คณุภาพ ราคา และตลาด 
นาจะเปนการสรางฐานรากของอุตสาหกรรมออยและ
นํ้าตาลไดดีที่สุด

อ

 วามเปนไปไดของการสรางทาเรอืขนาด
ใหญ ทั้งที่ชุมพร และ ระนองพรอมท้ังลงทุน
สรางระบบรางและมอเตอรเวย เปนโครงการ
ระดับโลก ใชเงินลงทุน 1.0-1.4 ลานลานบาท 
จาํเปนทีจ่ะตองประเมนิความเปนไปไดและความ
เสี่ยงคิดใหรอบดาน เนื่องจากขอจํากัดทั้งที่ตั้ง
ของประเทศไทย ไมไดอยูศูนยกลางท่ีจะเช่ือม
สองมหาสมุทร และไมอยูในทําเลที่จะรับสินคา
จากประเทศรอบดานท่ีอยูในโซน “Far East 
Asia” เชน อินโดนีเซีย มาเลเซีย เวียดนาม 
ฟลิปปนส รวมถึงประเทศที่อยูในโซนเอเชีย
แปซฟิก เชน เกาหลีใต ใตหวนั ญีปุ่น จนี ตลอด
จนเสนทาง “Trans Pacific” ซึง่เช่ือมออสเตรเลีย
และสหรัฐอเมริกาฝงตะวันตก 
 โดยทัว่ไปเรือสนิคาคอนเทนเนอรสวน
ใหญ จะไมขนสงขามมหาสมุทรแปซิฟก และ
อินเดีย เนื่องจากตองมีปริมาณสินคาที่เพียง
พอที่เรือแตละลําจะเขามารับสินคาไดตามรอบ 
“Voy Schedule” ซึ่งเปนตารางเรือที่กําหนดวัน
เขา-ออกแนนอน เรือที่เขามาสงมอบสินคาจะ
ตองมีปรมิาณสนิคาเทีย่วกลับทีคุ่มคาตนทนุและ
ทํากําไร 
 ดวยเหตผุลดงัทีก่ลาวจาํเปนทีจ่ะตอง
มทีาเรอืท่ีเปนศนูยกลางรบัสินคา (Hub & Spoke 
Port) ทําเลที่ตั้งของทาเรือสิงคโปร และทาเรือ
มาเลเซีย อยูตรงปากชองแคบมะละกา เปนจุด
ทีเ่หมาะสม ขณะทีท่าเรอืชุมพรและทาเรอืระนอง 
เปนทาเรือในอาว และภาคใต ไมใชพื้นที่
อุตสาหกรรมของไทยยกเวนจ.สงขลา ดวย
ศักยภาพของพื้นที่เหมาะสมท่ีจะเปนลักษณะ
เชื่อมโยงในประเทศในลักษณะ “Local Port & 
Land Link Corridor” ซึง่คลายกบัความเหน็ของ
ศนูยบรกิารวิชาการแหงจุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย 
ซึง่เปนผูรับจางวจัิยความเปนไปไดของโครงการ
ประเดน็ทีเ่ปนความเหน็สวนตวัไมมขีอมลูสนับสนุน 
ผลลพัธของโครงการอาจไดไมคุมกบัเสยี ประเทศ
ที่สนใจอาจเปน “รัฐวิสาหกิจจีน” ซึ่งไมคํานึง
ดานความคุมคาการลงทุน (IRR) เน่ืองจาก
ประโยชนแฝงที่จะไดรับคือการขยายเสนทาง
สายไหมทางทะเลภายใต “One Belt One Road 
Initiative” 
 สําหรับประเทศจีนเงินหนึ่งลานลาน
บาท หรือ ประมาณ 28,200 ลานเหรียญสหรัฐ 
เปนแคเศษเงินไมถงึรอยละ 1 ของเงินทนุสํารอง 
ผลประโยชนที่จีนไดรับดานโลจิสติกสฮับอาจ
เปนรอง แตการใชประโยชนทาเรือยุทธศาสตร
และฐานทัพเรือของจีนสามารถควบคุมประตู
ดาน “East-West” ปากชองแคบมะละกา และ
จอหลังบานประเทศอินเดีย ซึ่งความสัมพันธ
ลึกๆ ไมคอยดีนัก 
 ประเดน็ท่ีอยากใหรฐับาลทบทวน เชน 
ดานความเส่ียง-การเงินการคลังของประเทศ 
ประโยชนความคุมคาการลงทนุ กรณหีากจนีเขา
มาลงทุนและใชเปนฐานทัพเรือ อาจทําใหไทย
เสยีความเปนอสิระดานการเมืองระหวางประเทศ 
รวมถึงผลกระทบการใชประโยชนในพื้นที่ และ
ดานภาวะสิ่งแวดลอมซึ่งจะกลายเปนภาระของ
ประเทศในอนาคต 

สอบอยางรอบดาน ปฏิรูประบบจัดเก็บภาษีใน
เชิงลึกปฏิรูประบบการเงินในเชิงลึก เพ่ิมศักยภาพ
ฐานเศรษฐกิจดานการบริการทางการเงิน
 พัฒนาโครงสรางการควบคุม
เสาหลัก 2 ดาน ไดแก นโยบายเงินตราและ
นโยบายดานการเฝาระวัง เพิ่มการปฏิรูป
ตลาดทัง้อตัราดอกเบีย้และอตัราแลกเปลีย่น
พฒันาระบบตรวจสอบทางการเงนิใหสมบรูณ
ยิ่งขึ้น ปองกันไมใหเกิดความเสี่ยงตอระบบ 
สาํหรับการสงเสรมิการเปดเสรแีบบใหมอยาง
เต็มรูปแบบ การเปดเสรีนํามาซึง่ความกาวหนา 
ซึ่งตองเนนสราง “หนึ่งแถบ หนึ่งเสนทาง”

 อยางไรก็ตาม เทาท่ีทราบ กระทรวง
คมนาคม ไดมอบหมายใหสํานักงานนโยบาย
แผนการขนสงและจราจร (สนข.) มีการศึกษาซึ่ง
ตางออกไป ระบุวาโครงการมีความคุมคาผล
ตอบแทน (IRR) รอยละ 17.43 ระยะเวลาคืนทุน
ลดเหลือ 24 ป (ที่มา : www.isaranews.org) 
 จากขอมูลเชิงประจักษโครงการเมกะ
แลนดบริดจ จะตองมีการพิจารณารอบดาน
จะตองมกีารเขาใจถงึบรบิทการคาระหวางประเทศ 
เก่ียวของกับเสนทางการเดินเรือ และสายการ
เดินเรือ ซึ่งธุรกิจน้ีมีการแขงขันคอนขางสูง 
ปจจุบันสายการเดินเรือหลักขนสงสินคาดวยตู
คอนเทนเนอรประเภท “Ocean Vessel Liner” 
จํานวน 10 ราย ครอบคลุมสวนแบงตลาดโลกถึง
รอยละ 83 
 ในจํานวนนี้เปนสายเดินเรือสัญชาติ
ฮอลแลนด และอียู (2M) จํานวนรวมกัน 2 ราย 
สัดสวนการตลาดรอยละ 33.3 รองลงมาเปนสาย
เรือรัฐวิสาหกิจของจีน 3 ราย สัดสวนการตลาด
รอยละ 26.4 สัญชาติเยอรมันสวนแบงตลาดรอย
ละ 7.2 สัญชาติไตหวันสวนแบงตลาดรอยละ 5.3 
สัญชาติเกาหลีใตสวนแบงตลาด รอยละ 2.3 และ 
สิงคโปร สวนแบงตลาด รอยละ 1.8 
 ทีก่ลาวขางตนจะเหน็ไดวา ธรุกจิสายการ
เดนิเรอืเปนบรษัิทขนาด “Global Mega Company”
มีอํานาจตอรองสูงทั้งดานคาระวางเรือและการ
ตดัสนิใจเปลีย่นเสนทางเดนิเรอื และกวาคร่ึงมกีาร
ลงทุนที่ทาเรือตันจุงปาราปส 
 อกีทัง้โครงการสรางแลนดบรดิจ “ECRL 
: East-West Economic Corridor Land Link” ที่
มาเลเซีย และ จีนรวมทุนสรางทาเรือกวนตัน 
(Kuantan Port) ตั้งอยูทะเลฝงตะวันออกรัฐปะหัง
ประเทศมาเลเซีย โดยมีทางรถไฟเชื่อมกับทาเรือ
พอรตกลงั ซึง่อยูกลางชองแคบมะละกา เปนแลนด
บรดิจ ระยะทางประมาณ 500 กิโลเมตร เชือ่มการ
ขนสงคอนเทนเนอร และน้ํามันสองชายฝงทะเล
ของมาเลเซีย แตก็ไมไดมุงหวังใหเปน “Global 
Landbridge” เหมือนของไทย 

เทียบทาท้ังชุมพร และระนอง จะนาํตูคอนเทนเนอร
มาลงแลนด โดยเปลี่ยนถายดวยระบบขนสง
ทางราง หรือ ทางถนนระยะทางเกือบรอย
กิโลเมตร เพื่อไปขึ้นเรืออีกทาหนึ่ง ซึ่งจะทําให
สายการเดนิเรือ (Liner Vessel) มแีรงจงูใจ เพราะ
ประหยัดทั้งระยะทาง-ตนทุนและเวลา สวนจะ
เปนจริงคุมคาการลงทุนมากนอยเพียงใด อาน
คอลัมนนี้จบอาจมีคําตอบ
 โครงการแลนดบริดจประเมินมูลคา
โครงการประมาณ 1.0 ลานลานบาท (อาจถึง 
1.4 ลานลานบาท) แบงเปนพัฒนาทาเรือฝง
ชุมพร 3.0 แสนลานบาทและทาเรือระนอง 3.3 
แสนลานบาท โครงสรางระบบเปลี่ยนโหมด
ขนสง (Multi Model Transport) ประมาณ 1.4 
แสนลานบาท และโครงสรางพื้นฐานอื่นๆ 2.2 
แสนลานบาท รูปแบบการลงทุนเปนลักษณะ
รวมทุนภาครัฐ-เอกชน (PPP) ระยะสัมปทาน 
50 ป โดยเปดกวางใหเอกชนตางชาติถือหุนได
เกินรอยละ 50 
 โครงการนี้ริเร่ิมมาตั้งแตสมัยรัฐบาล
ที่แลว โดยกระทรวงคมนาคมซึ่งเจากระทรวง
เปนระดับแกนนําของพรรคภูมิใจไทย ไดจาง
ศนูยบรกิารวิชาการแหงจุฬาลงกรณมหาวทิยาลยั 
รวมกับ สนง.สภาพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม
แหงชาติ (สศช.) ไดวิจัยเสร็จและนําออกเผย
แพร เมื่อวันที่ 8 พ.ย. 2565 
 ผลวิจัยความเปนไปไดของโครงการ
ระบวุา อาจไมคุมคาการลงทนุทางเลอืกทีเ่หมาะ
สมที่สุด คือ การยึดกรอบแผนพัฒนาที่มีอยู
แลวเปนหลกั โดยอตัราผลตอบแทน (IRR) ของ
โครงการรอยละ 16.8 ระยะเวลาคืน ทุนสูงถึง 
40.49 ป เสนอใหทบทวนโครงการใหม เพราะ
อาจไมคุมคา พรอมทั้งควรลดขนาดโครงการ 
เหลือเพียงเปนการเชื่อมโยงดานการผลิตและ
พัฒนาพื้นที่ตามแนวชายฝงและขนสงชายฝง
ทะเลในลักษณะ “Local Economic Link” 
มากกวาท่ีจะเปน “Global Landbridge 
Corridor” 

สงเสริมการพัฒนาธุรกิจภาคเอกชน ปฏิรูป
ระบบพาณิชยในเชิงลึก ขจัดการผูกขาด
ตลาด เรงปฏิรูปกลไกตลาด ผอนปรนขอ
จาํกดัดานอตุสาหกรรมบรกิาร พฒันาระบบ
ตรวจสอบและบริหารตลาด ปรับเปลี่ยน
จาํกดัดานอตุสาหกรรมบรกิาร พฒันาระบบ
ตรวจสอบและบริหารตลาด ปรับเปลี่ยน
จาํกดัดานอตุสาหกรรมบรกิาร พฒันาระบบ

ระบบเศรษฐกิจสมัยใหม� (จบ)  

สอบอยางรอบดาน ปฏิรูประบบจัดเก็บภาษีใน
เชิงลึกปฏิรูประบบการเงินในเชิงลึก เพ่ิมศักยภาพ
สอบอยางรอบดาน ปฏิรูประบบจัดเก็บภาษีใน
เชิงลึกปฏิรูประบบการเงินในเชิงลึก เพ่ิมศักยภาพ
สอบอยางรอบดาน ปฏิรูประบบจัดเก็บภาษีใน

ฐานเศรษฐกิจดานการบริการทางการเงิน
 พัฒนาโครงสรางการควบคุม
เสาหลัก 2 ดาน ไดแก นโยบายเงินตราและ

ได�เสียคุ�มค�าไหม

 อยางไรก็ตาม เทาท่ีทราบ กระทรวง
คมนาคม ไดมอบหมายใหสํานักงานนโยบาย

เทียบทาท้ังชุมพร และระนอง จะนาํตูคอนเทนเนอร
มาลงแลนด โดยเปลี่ยนถายดวยระบบขนสง
เทียบทาท้ังชุมพร และระนอง จะนาํตูคอนเทนเนอร
มาลงแลนด โดยเปลี่ยนถายดวยระบบขนสง
เทียบทาท้ังชุมพร และระนอง จะนาํตูคอนเทนเนอร

• อดีตคณะทํางานดานความมั่นคง อนุกรรมการที่ปรึกษา


