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ภมิหาโปรเจก็ตดานโครงสราง
พืน้ฐานภายใตโครงการแลนด
บรดิจเชือ่มการขนสงฝงตะวนั
ออกและตะวนัตก “East-West 
Ocean Landbridge Corridor” 
วาดฝนวาจะทาํใหประเทศไทย

กลายเปนโกลบอลฮบัระดบัโลกเปนโครงการใหญ
สุดที่ลงทุนในครั้งเดียวใชเม็ดเงิน 1.0-1.4 ลาน
ลานบาทท่ีผลักดันโดยนายกฯ เศรษฐา ทวีสิน
แหงพรรคเพือ่ไทยเปนการลบและแซงสถติิโครงการ 
“EEC” ซึ่งปนโดยรัฐบาลสมัย พลเอกประยุทธ 
จันทรโอชา 
 แนวคดิของโครงการ คอื การสรางพ้ืนที่
ภาคใตตอนบนใหเปนเขตเศรษฐกิจ โดยสราง
ทาเรือขนาดใหญ ทั้งที่จังหวัดชุมพร และจังหวัด
ระนองโดยเชื่อมถึงกันดวยโครงสรางพื้นฐาน 
พรอมทัง้เปดพ้ืนทีก่ารลงทนุใหมของประเทศตาม
โรดแมปจะเริ่มเปดบริการเดือนตุลาคม ป พ.ศ. 
2573  
 มติครม.เมื่อวันที่ 16 ตุลาคม ที่ผานมา 
ไดเหน็ชอบในหลกัการเพือ่เดนิหนาโครงการ คอื 
เฟสแรกเปนการลงทุนสรางทาเรือขนาดใหญ 
เปนทาเรือทนัสมยัแบบสมารทพอรต ในลักษณะ
ออโตเมชัน่พอรต แตละทาพสิยัรบัตูคอนเทนเนอร
ไดปละ 20 ลาน TEU (หนวยนับตูคอนเทนเนอร
เทียบเทาขนาด 20 ฟต) หรือประมาณ 2.2 เทา
ของทาเรอืแหลมฉบงัในปจจบุนั ปกหมดุจะสราง
ไวที ่ต.แหลมริว่ อ.หลงัสวน จ.ชมุพร และ แหลม
อาวอาง อ.ราชกดู จ.ระนอง โดยมกีารสรางรถไฟ
ทางคูทั้งรางมาตรฐาน และรางขนาด 1.0 เมตร 
พรอมท้ังถนนมอเตอรเวย 6 ชองทางจราจร ระยะ
ทางประมาณ 91 กม. มีอุโมงค 3 แหง และระบบ
ทอขนสงนํ้ามัน-แกสธรรมชาติ 
 นอกจากนี้ ยังจะมีการลงทุนดานนิคม
อตุสาหกรรม-โรงกลัน่นํา้มนัดบิและแยกแกส ซึง่
จะทาํใหเกดิอตุสาหกรรมปโตรเคมคีอล โดยคาด
หวงัจะทาํใหพืน้ทีภ่าคใตตอนบน กลายเปนพืน้ที่
เศรษฐกิจแหงใหมในลักษณะ “SEC : Southern 
Economic Corridor” ซึง่จะทาํใหเกดิเมอืงบรวิาร
เชื่อมตอกับโครงการไดอีกมากมาย
 แนวคิดของโครงการแลนดบริดจ คาด
หวังวาจะเปลี่ยนเสนทางโลจิสติกสขามทวีป ที่
เรือบรรทุกคอนเทนเนอรสวนใหญจะตองผาน
ชองแคบมะละกา เพื่อเปลี่ยนตูสินคาที่ทาเรือ
ประเทศสิงคโปร (PSA : Port of Singapore 
Authority) หรือ ทาเรือประเทศมาเลเซีย ทั้งที่
ทาเรือตันจุงปาราปส (Tanjung Parapat Port) 
ที่อยูปากชองแคบมะละกาและ/หรือทาเรือกลัง 
หรือ บางเรียกวา ทาเรือแคลง (Port klang 
Authority) ต้ังอยูกึ่งกลางชองแคบมะละกา ท่ี
กลาวลวนเปนทาเรือขนาดใหญระดับโลก 
 คาดหวังวา โครงสรางแลนดบริดจจะ
เปลีย่นเสนทางเดนิเรอื ใหหนัมาใชทาเรอืท้ังสอง
ของไทย โดยไมจําเปนตองเสียเวลา 9 วัน เพื่อ
ออมแหลมมะละกา (Malaca Strait) โดยเรือทีม่า
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พบกันคร�่งทาง
ข�้นราคา ‘น้ําตาล’ 2 บาท

โครงการแลนดบร�ดจในอนาคต
จะยกระดับให�ไทยเปนศูนยกลางทาง
ยุทธศาสตร�ที่สําคัญในการผลิตและ

การขนส�งสู�ตลาดโลก

นายเศรษฐา ทว�สิน
นายกรัฐมนตร�และรมว.คลัง 

วันที่ 13 พฤศจ�กายน 2566

สงเสริมการพัฒนาธุรกิจภาคเอกชน ปฏิรูป
ระบบพาณิชยในเชิงลึก ขจัดการผูกขาด
ตลาด เรงปฏิรูปกลไกตลาด ผอนปรนขอ
จาํกดัดานอตุสาหกรรมบรกิาร พฒันาระบบ
ตรวจสอบและบริหารตลาด ปรับเปลี่ยน
โครงสรางเศรษฐกิจมหภาค 
 สรางระบบประสานงานทางเศรษฐกิจ
และนโยบาย เชน การเงิน ฯลฯ เรงปฏิรูป
ระบบการลงทุนและการระดมทุน เรงสราง
ระบบการเงินสมัยใหม 

สรางความสัมพันธระหวางสวนกลาง
กับทองถ่ิน ใหมีความโปรงใส และมีการตรวจ

พล

ยืนหยัดการใชรูปแบบเชิญเขามาควบคูกับ
การกาวออกไป โดยทําตามหลักการรวม
หารือ รวมสราง และรวมรับผลประโยชน 
เพิ่มความรวมมืออยางเปดกวาง และเสรี
ดานการสรางสรรคนวัตกรรม เกิดรูปแบบ
การขบัเคลือ่นรวมกนัทัง้ทางบกและทางนํา้ 
ทั้งใน และตางประเทศ 
 ขยายการคากบัตางประเทศ ดาํเนิน
นโยบายเปดเสรีและอํานวยความสะดวก
ดานการคาการลงทุนระดับสูง ใชระบบ 
Pre-Establishment National Treatment 
(สทิธคิวามเสมอภาคของบรษิัทตางชาตเิทา
เทียบกับบริษัทสัญชาติจีน) ชวยลดกําแพง
การเขาถึงตลาด 
 ปกปองสิทธิและผลประโยชนของ
นักลงทุนตางชาติอยางเสมอภาคและเทา
เทียมกัน เพิ่มกําลังการเปดเสรีของพื้นที่
ภาคตะวนัตก สาํรวจการสรางทาเรอื  สราง
รูปแบบใหมของการลงทุนในตางประเทศ 
ผลักดันความรวมมือดานกําลังการผลิต
ระหวางประเทศ เกิดเปนเครือขายการคา
การลงทุนและการระดมเงนิทุนการผลติ รวม
ทั้งการบริการระดับโลก

 (ขอมูลจากเว็บไซต http://cpc.
people.com.cn/n1/2017/1028/c64094-
29613660.html )

• พลโท ดร.ไชยสิทธิ์ ตันตยกุล 
ผูเชี่ยวชาญดานยุทธศาสตรและการปองกันประเทศ

โท ดร.ไชยสิทธิ์  ตัน
ตยกุล ผูเชี่ยวชาญดาน
ยทุธศาสตรและการปองกนั
ประเทศ ไดประมวลและนาํ
เสนอขอมลูเก่ียวกับการสาน

ตอแนวคดิของจนี ในการพฒันารปูแบบใหม
และการสรางระบบเศรษฐกิจสมัยใหม โดย
การเรงปรับปรุงระบบเศรษฐกิจแบบตลาด
สงัคมนยิม และการสงเสรมิการเปดเสรแีบบ
ใหมอยางเต็มรูปแบบ กลาวคือ
 ในการเรงพฒันาระบบเศรษฐกิจแบบ
ตลาด ภายใตสังคมนิยมใหมีความสมบูรณ
แบบ โดยเนนการพัฒนาระบบสิทธิ และ
กลไกตลาดเปนสําคัญ มีการกระตุนระบบ
สิทธิอยางมีประสิทธิภาพ มีการเคลื่อนยาย
ของปจจยัสาํคญัอยางอิสระ มคีวามยดืหยุน
ดานราคา มีการแขงขันอยางเปนธรรม  
 ปฏิรูประบบบริหารการใหสัมปทาน
ทรพัยากรของชาติ ผลกัดนัการสรางทรพัยากร
ของชาติอยางมีเสถียรภาพ รวมบมเพาะ
ธุรกิจที่มีศักยภาพ และการแขงขันระดับ
สากลชั้นแนวหนา 
 เรงขบัเคลือ่นระบบรายชือ่อตุสาหกรรม
ตองหาม ขจัดกฎระเบียบที่เปนอุปสรรคตอ
เอกภาพของตลาดและการแขงขนัอยางอสิระ 

• อดีตคณะทํางานดานความมั่นคง อนุกรรมการที่ปรึกษา
และจัดการความรูผลประโยชนของชาติทางทะเล (สมช.)

แนวคิดของจ�นในการสร�าง
ระบบเศรษฐกิจสมัยใหม� (จบ)  

แลนด�บร�ดจ�อันดามัน-อ�าวไทย
ได�เสียคุ�มค�าไหม

ท่ีสุดแลวท่ีประชุมคณะรัฐมนตรี (ครม.) เม่ือวันท่ี 
14 พ.ย. 2566 ก็มีมติใหขึ้นราคานํ้าตาลทราย 2 บาท
ตอกิโลกรัม สวนอีก 2 บาทที่ขอขึ้นเพื่อใชในกองทุนเพื่อ
ดูแลสิ่งแวดลอม ครม.ยังไมอนุมัติ โดยขอใหกระทรวง
อตุสาหกรรมและหนวยงานทีเ่กีย่วของหารือกนักอน เพือ่
ไมใหเปนภาระกับผูบริโภคเพียงฝายเดียว

แมนายภมิูธรรม เวชยชยั รองนายกรฐัมนตร ีและ
รฐัมนตรวีาการกระทรวงพาณชิย จะออกมาย้ําวา การแก
ปญหาดังกลาวเปนการแกไขปญหาเฉพาะหนา เพื่อลด
ความเดือดรอนใหกับเกษตรกร สวนเรื่องอื่นจะปรับ
อยางไรนั้นคอยวากัน ตอนนี้ขอแกในสวนที่ฉุกเฉินกอน
 แตดเูหมอืนการเคาะขึน้ราคาแบบพบกันคร่ึงทาง 
จากกอนหนาที่เสนอปรับขึ้นราคา 4 บาท ก็ไมใชคําตอบ
สุดทายสําหรับ “ชาวไรออย”

เพราะนับจากวันประชุมรวมระหวาง สํานักงาน
สหพนัธชาวไรออยแหงประเทศไทยกบักระทรวงพาณชิย 
ที่ออกมาระบุวา กระทรวงพาณิชยไมควรที่จะเขามา
กาวกายเรื่องการบริหารตามกฎหมายออยและนํ้าตาล
ทราย โดยชาวไรออยทาํตามกรอบของกฎหมายออยและ
นํา้ตาลทรายคอื การประกาศเพือ่กาํหนดราคาขัน้ตนของ
ทุกป เพ่ือกําหนดราคาออย ซึ่งทุกปก็ไมมีผลกระทบ
แตอยางใดเกิดขึ้น

แตการดึงน้ําตาลทรายกลับมาเปนสินคาควบคุมน้ัน
มองวาเปนการบริหารงานทีย่อนยคุ การยอนกลบัไปเปน
แบบเดมิจะทาํใหเกษตรกรมีรายไดลดลง ซึง่สวนทางกบั
ตนทนุการผลติ ไมวาจะเปนเรือ่งสงคราม ภาวะเศรษฐกจิ 
ทั้งที่ราคานํ้าตาลในตลาดโลกปรับตัวสูงขึ้น

พรอมยืนยันวา หากรัฐกลับไปควบคุมราคาน้ําตาล
สุดทายจะทําใหอุตสาหกรรมนี้ โดยเฉพาะชาวไรออย 
ไปตอไมไหว และหากรัฐจะสนับสนุนหรือชดเชย ตองใช
เม็ดเงินที่สูงมาก เพราะตองชวยทุกป เนื่องจากการทํา
เกษตร 10 ป จะมีกําไรก็อยางมาก 2-3 ป นอกน้ัน
ก็ราคาตกตํ่า

ขณะท่ีการทํางานของคณะทํางานบริหารความสมดุล
ในอตุสาหกรรมออยและนํา้ตาล ทีเ่ขามาศกึษาถงึขอเทจ็
จริงดานตนทุนการผลติออย รวมถงึสถานการณอตุสาหกรรม
ออยและนํ้าตาล ทั้งเรื่องของดีมานด ซัพพลายทั้งตลาด
ในประเทศและทั่วโลก ก็ยังคงเดินหนาตอ

หากมองยอนกลับไป สํานักงานคณะกรรมการ
ออยและนํ้าตาลทราย (สอน.) ออกมาเรียกรองใหปรับ
ขึ้นราคานํ้าตาลทรายหนาโรงงาน 4 บาทตอกก. เพราะ
ตองการใหราคาตกถึงเกษตรกรชาวไร จากกอนหนาท่ี
ราคาหนาโรงงานปรับเพิม่ขึน้ ตามราคาตลาดโลกทีป่รบั
สูงขึ้น ทําใหหลายโรงงานหันไปเนนสงออก และยังมี
กองทัพมดที่ลักลองสงออกไปประเทศเพื่อนบาน

ไมวาจะกําหนดให “น้ําตาลทราย” เปนสินคาควบคุม
หรือจะเปนการปรับขึ้นราคานํ้าตาลทราย 2 บาท ไมใช
แนวทางการแกปญหาทีถู่กใจแตตองการวางยทุธศาสตร
ระยะยาว เพือ่ควบคมุผลผลติ คณุภาพ ราคา และตลาด 
นาจะเปนการสรางฐานรากของอุตสาหกรรมออยและ
นํ้าตาลไดดีที่สุด

อ

 วามเปนไปไดของการสรางทาเรอืขนาด
ใหญ ทั้งที่ชุมพร และ ระนองพรอมท้ังลงทุน
สรางระบบรางและมอเตอรเวย เปนโครงการ
ระดับโลก ใชเงินลงทุน 1.0-1.4 ลานลานบาท 
จาํเปนทีจ่ะตองประเมนิความเปนไปไดและความ
เสี่ยงคิดใหรอบดาน เนื่องจากขอจํากัดทั้งที่ตั้ง
ของประเทศไทย ไมไดอยูศูนยกลางท่ีจะเช่ือม
สองมหาสมุทร และไมอยูในทําเลที่จะรับสินคา
จากประเทศรอบดานท่ีอยูในโซน “Far East 
Asia” เชน อินโดนีเซีย มาเลเซีย เวียดนาม 
ฟลิปปนส รวมถึงประเทศที่อยูในโซนเอเชีย
แปซฟิก เชน เกาหลีใต ใตหวนั ญีปุ่น จนี ตลอด
จนเสนทาง “Trans Pacific” ซึง่เช่ือมออสเตรเลีย
และสหรัฐอเมริกาฝงตะวันตก 
 โดยทัว่ไปเรือสนิคาคอนเทนเนอรสวน
ใหญ จะไมขนสงขามมหาสมุทรแปซิฟก และ
อินเดีย เนื่องจากตองมีปริมาณสินคาที่เพียง
พอที่เรือแตละลําจะเขามารับสินคาไดตามรอบ 
“Voy Schedule” ซึ่งเปนตารางเรือที่กําหนดวัน
เขา-ออกแนนอน เรือที่เขามาสงมอบสินคาจะ
ตองมีปรมิาณสนิคาเทีย่วกลับทีคุ่มคาตนทนุและ
ทํากําไร 
 ดวยเหตผุลดงัทีก่ลาวจาํเปนทีจ่ะตอง
มทีาเรอืท่ีเปนศนูยกลางรบัสินคา (Hub & Spoke 
Port) ทําเลที่ตั้งของทาเรือสิงคโปร และทาเรือ
มาเลเซีย อยูตรงปากชองแคบมะละกา เปนจุด
ทีเ่หมาะสม ขณะทีท่าเรอืชุมพรและทาเรอืระนอง 
เปนทาเรือในอาว และภาคใต ไมใชพื้นที่
อุตสาหกรรมของไทยยกเวนจ.สงขลา ดวย
ศักยภาพของพื้นที่เหมาะสมท่ีจะเปนลักษณะ
เชื่อมโยงในประเทศในลักษณะ “Local Port & 
Land Link Corridor” ซึง่คลายกบัความเหน็ของ
ศนูยบรกิารวิชาการแหงจุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย 
ซึง่เปนผูรับจางวจัิยความเปนไปไดของโครงการ
ประเดน็ทีเ่ปนความเหน็สวนตวัไมมขีอมลูสนับสนุน 
ผลลพัธของโครงการอาจไดไมคุมกบัเสยี ประเทศ
ที่สนใจอาจเปน “รัฐวิสาหกิจจีน” ซึ่งไมคํานึง
ดานความคุมคาการลงทุน (IRR) เน่ืองจาก
ประโยชนแฝงที่จะไดรับคือการขยายเสนทาง
สายไหมทางทะเลภายใต “One Belt One Road 
Initiative” 
 สําหรับประเทศจีนเงินหนึ่งลานลาน
บาท หรือ ประมาณ 28,200 ลานเหรียญสหรัฐ 
เปนแคเศษเงินไมถงึรอยละ 1 ของเงินทนุสํารอง 
ผลประโยชนที่จีนไดรับดานโลจิสติกสฮับอาจ
เปนรอง แตการใชประโยชนทาเรือยุทธศาสตร
และฐานทัพเรือของจีนสามารถควบคุมประตู
ดาน “East-West” ปากชองแคบมะละกา และ
จอหลังบานประเทศอินเดีย ซึ่งความสัมพันธ
ลึกๆ ไมคอยดีนัก 
 ประเดน็ท่ีอยากใหรฐับาลทบทวน เชน 
ดานความเส่ียง-การเงินการคลังของประเทศ 
ประโยชนความคุมคาการลงทนุ กรณหีากจนีเขา
มาลงทุนและใชเปนฐานทัพเรือ อาจทําใหไทย
เสยีความเปนอสิระดานการเมืองระหวางประเทศ 
รวมถึงผลกระทบการใชประโยชนในพื้นที่ และ
ดานภาวะสิ่งแวดลอมซึ่งจะกลายเปนภาระของ
ประเทศในอนาคต 

สอบอยางรอบดาน ปฏิรูประบบจัดเก็บภาษีใน
เชิงลึกปฏิรูประบบการเงินในเชิงลึก เพ่ิมศักยภาพ
ฐานเศรษฐกิจดานการบริการทางการเงิน
 พัฒนาโครงสรางการควบคุม
เสาหลัก 2 ดาน ไดแก นโยบายเงินตราและ
นโยบายดานการเฝาระวัง เพิ่มการปฏิรูป
ตลาดทัง้อตัราดอกเบีย้และอตัราแลกเปลีย่น
พฒันาระบบตรวจสอบทางการเงนิใหสมบรูณ
ยิ่งขึ้น ปองกันไมใหเกิดความเสี่ยงตอระบบ 
สาํหรับการสงเสรมิการเปดเสรแีบบใหมอยาง
เต็มรูปแบบ การเปดเสรีนํามาซึง่ความกาวหนา 
ซึ่งตองเนนสราง “หนึ่งแถบ หนึ่งเสนทาง”

 อยางไรก็ตาม เทาท่ีทราบ กระทรวง
คมนาคม ไดมอบหมายใหสํานักงานนโยบาย
แผนการขนสงและจราจร (สนข.) มีการศึกษาซึ่ง
ตางออกไป ระบุวาโครงการมีความคุมคาผล
ตอบแทน (IRR) รอยละ 17.43 ระยะเวลาคืนทุน
ลดเหลือ 24 ป (ที่มา : www.isaranews.org) 
 จากขอมูลเชิงประจักษโครงการเมกะ
แลนดบริดจ จะตองมีการพิจารณารอบดาน
จะตองมกีารเขาใจถงึบรบิทการคาระหวางประเทศ 
เก่ียวของกับเสนทางการเดินเรือ และสายการ
เดินเรือ ซึ่งธุรกิจน้ีมีการแขงขันคอนขางสูง 
ปจจุบันสายการเดินเรือหลักขนสงสินคาดวยตู
คอนเทนเนอรประเภท “Ocean Vessel Liner” 
จํานวน 10 ราย ครอบคลุมสวนแบงตลาดโลกถึง
รอยละ 83 
 ในจํานวนนี้เปนสายเดินเรือสัญชาติ
ฮอลแลนด และอียู (2M) จํานวนรวมกัน 2 ราย 
สัดสวนการตลาดรอยละ 33.3 รองลงมาเปนสาย
เรือรัฐวิสาหกิจของจีน 3 ราย สัดสวนการตลาด
รอยละ 26.4 สัญชาติเยอรมันสวนแบงตลาดรอย
ละ 7.2 สัญชาติไตหวันสวนแบงตลาดรอยละ 5.3 
สัญชาติเกาหลีใตสวนแบงตลาด รอยละ 2.3 และ 
สิงคโปร สวนแบงตลาด รอยละ 1.8 
 ทีก่ลาวขางตนจะเหน็ไดวา ธรุกจิสายการ
เดนิเรอืเปนบรษัิทขนาด “Global Mega Company”
มีอํานาจตอรองสูงทั้งดานคาระวางเรือและการ
ตดัสนิใจเปลีย่นเสนทางเดนิเรอื และกวาคร่ึงมกีาร
ลงทุนที่ทาเรือตันจุงปาราปส 
 อกีทัง้โครงการสรางแลนดบรดิจ “ECRL 
: East-West Economic Corridor Land Link” ที่
มาเลเซีย และ จีนรวมทุนสรางทาเรือกวนตัน 
(Kuantan Port) ตั้งอยูทะเลฝงตะวันออกรัฐปะหัง
ประเทศมาเลเซีย โดยมีทางรถไฟเชื่อมกับทาเรือ
พอรตกลงั ซึง่อยูกลางชองแคบมะละกา เปนแลนด
บรดิจ ระยะทางประมาณ 500 กิโลเมตร เชือ่มการ
ขนสงคอนเทนเนอร และน้ํามันสองชายฝงทะเล
ของมาเลเซีย แตก็ไมไดมุงหวังใหเปน “Global 
Landbridge” เหมือนของไทย 

เทียบทาท้ังชุมพร และระนอง จะนาํตูคอนเทนเนอร
มาลงแลนด โดยเปลี่ยนถายดวยระบบขนสง
ทางราง หรือ ทางถนนระยะทางเกือบรอย
กิโลเมตร เพื่อไปขึ้นเรืออีกทาหนึ่ง ซึ่งจะทําให
สายการเดนิเรือ (Liner Vessel) มแีรงจงูใจ เพราะ
ประหยัดทั้งระยะทาง-ตนทุนและเวลา สวนจะ
เปนจริงคุมคาการลงทุนมากนอยเพียงใด อาน
คอลัมนนี้จบอาจมีคําตอบ
 โครงการแลนดบริดจประเมินมูลคา
โครงการประมาณ 1.0 ลานลานบาท (อาจถึง 
1.4 ลานลานบาท) แบงเปนพัฒนาทาเรือฝง
ชุมพร 3.0 แสนลานบาทและทาเรือระนอง 3.3 
แสนลานบาท โครงสรางระบบเปลี่ยนโหมด
ขนสง (Multi Model Transport) ประมาณ 1.4 
แสนลานบาท และโครงสรางพื้นฐานอื่นๆ 2.2 
แสนลานบาท รูปแบบการลงทุนเปนลักษณะ
รวมทุนภาครัฐ-เอกชน (PPP) ระยะสัมปทาน 
50 ป โดยเปดกวางใหเอกชนตางชาติถือหุนได
เกินรอยละ 50 
 โครงการนี้ริเร่ิมมาตั้งแตสมัยรัฐบาล
ที่แลว โดยกระทรวงคมนาคมซึ่งเจากระทรวง
เปนระดับแกนนําของพรรคภูมิใจไทย ไดจาง
ศนูยบรกิารวิชาการแหงจุฬาลงกรณมหาวทิยาลยั 
รวมกับ สนง.สภาพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม
แหงชาติ (สศช.) ไดวิจัยเสร็จและนําออกเผย
แพร เมื่อวันที่ 8 พ.ย. 2565 
 ผลวิจัยความเปนไปไดของโครงการ
ระบวุา อาจไมคุมคาการลงทนุทางเลอืกทีเ่หมาะ
สมที่สุด คือ การยึดกรอบแผนพัฒนาที่มีอยู
แลวเปนหลกั โดยอตัราผลตอบแทน (IRR) ของ
โครงการรอยละ 16.8 ระยะเวลาคืน ทุนสูงถึง 
40.49 ป เสนอใหทบทวนโครงการใหม เพราะ
อาจไมคุมคา พรอมทั้งควรลดขนาดโครงการ 
เหลือเพียงเปนการเชื่อมโยงดานการผลิตและ
พัฒนาพื้นที่ตามแนวชายฝงและขนสงชายฝง
ทะเลในลักษณะ “Local Economic Link” 
มากกวาท่ีจะเปน “Global Landbridge 
Corridor” 

สงเสริมการพัฒนาธุรกิจภาคเอกชน ปฏิรูป
ระบบพาณิชยในเชิงลึก ขจัดการผูกขาด
ตลาด เรงปฏิรูปกลไกตลาด ผอนปรนขอ
จาํกดัดานอตุสาหกรรมบรกิาร พฒันาระบบ
ตรวจสอบและบริหารตลาด ปรับเปลี่ยน
จาํกดัดานอตุสาหกรรมบรกิาร พฒันาระบบ
ตรวจสอบและบริหารตลาด ปรับเปลี่ยน
จาํกดัดานอตุสาหกรรมบรกิาร พฒันาระบบ

ระบบเศรษฐกิจสมัยใหม� (จบ)  
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ฐานเศรษฐกิจดานการบริการทางการเงิน
 พัฒนาโครงสรางการควบคุม
เสาหลัก 2 ดาน ไดแก นโยบายเงินตราและ
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• อดีตคณะทํางานดานความมั่นคง อนุกรรมการที่ปรึกษา


