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 Green Logistics หรือโลจิสติกสเพื่อสิ่งแวดลอมไดเริ่มมีบทบาทตอกระบวนการคา การ
ขนสง  และการสงมอบสินคา  เปนแนวโนมของโลกในการใหความสําคัญตอการปลอย
คารบอนไดออกไซดที่เกิดจากการเผาผลาญพลังงานในรูปแบบตางๆในภาคการขนสง รวมถึงการ
ใชบรรจุภัณฑที่ไปทําลายทรัพยากรธรรมชาติอยางสิ้นเปลืองและไมคุมประโยชน กระแสของ Green 
Logistics เปนการใหความสําคัญตอมิติการบริหารจัดการโลจิสติกส ในสวนที่เก่ียวของกับสิ่งแวดลอม ที่จะ
มีผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงสภาวะโลกรอน รวมถึง ผลกระทบตอส่ิงแวดลอม ซ่ึงเกิดจากกิจกรรม
ตางๆ ที่เก่ียวของกับโลจิสติกส โดยท่ีกิจกรรมโลจิสติกสจะเกี่ยวของกับการเคลื่อนยาย รวบรวม จัดเก็บ 
กระจายสินคา ซ่ึงเก่ียวของกับภาคการขนสงไมวาจะเปนการใชโหมดการขนสงประเภทใด ซ่ึงสวนใหญก็
ยังใชพลังงานในรูปของน้ํามันฟอสซิล ขณะที่ภาคการผลิตไดเร่ิมหันกลับไปใชพลังงานไฟฟาหรือพลังงาน
อ่ืน ซ่ึงสวนหน่ึงไดมีการพัฒนาไปสูพลังงานที่ไดจากแสงแดด พลังงานลม ขณะที่ภาคขนสงยังตองพ่ึงพิง
การใชนํ้ามันเชื้อเพลิง ซ่ึงจะปลอยของเสียกลับไปในรูปของกาซคารบอนไดออกไซด  
 นอกจากนี้ กิจกรรมการเคลื่อนยาย และการจัดเก็บสินคาในภาคโลจิสติกส ยังเก่ียวของกับการใช
บรรจุภัณฑในรูปแบบตางๆ ซ่ึงกวารอยละ 86-88 จะอยูในรูปกลองกระดาษหรือแพคเกจจ้ิงที่ทําจาก
กระดาษ ซ่ึงวัตถุดิบที่สําคัญในการผลิตกระดาษก็จะเปนการใชเยื่อไม ซ่ึงลวนแตเปนทรัพยากรทาง
ธรรมชาติ    Green Logistics จึงมุงเนนไปที่การนําวัสดุที่ใชในการบรรจุภัณฑใหสามารถนําไป     
รีไซเคิลใหม และพยายามหลีกเลี่ยงบรรจุภัณฑที่ไมเปนมิตรกับส่ิงแวดลอม ทั้งนี้ ไมพาเลทหรือ
แทนรองสินคา ซ่ึงถือเปนอุปกรณสําคัญในการลําเลียงสินคา ทั้งในคลังสินคาและการขนสง สวนใหญยังทํา
จากวัสดุที่เปนไม ถึงแมวาไมเหลาน้ันจะมาจากการทําสวนเกษตร แตก็ยังเปนการรบกวนสิ่งแวดลอม ซ่ึง
แนวคิดสมัยใหมกระแสของไมพาเลทที่ทําจากพลาสติกหรือกระดาษกําลังเริ่มไดรับความนิยม เพราะ
สามารถนํากลับมา Re-Use และหรือนํากลับมา Recycle ไดอีก  
 ปจจุบันในประเทศที่พัฒนาแลว เชน สหรัฐอเมริกา ยุโรป ญี่ปุน ไดเริ่มมีขอจํากัดทาง
การคาที่เก่ียวของกับ Green Logistics โดยเริ่มออกมาเปนมาตรการใหผูนําเขามีความเขมงวดใน
การเลือกใชซัพพลายเออรที่มีระบบ Green Logistics ซ่ึงกระแสนี้จะยิ่งมาแรงเห็นไดจากมาตรการ
การนําเขาสินคาประเภทอิเล็กทรอนิกส เชน เคร่ืองใชไฟฟา เคร่ืองคอมพิวเตอร จะเร่ิมมีการกําหนดให
ผูนําเขาจะตองมีกระบวนการในการทําลาย หรือสงกลับคืนซาก ใหกับประเทศที่สงออก ซ่ึงกระบวนการโล
จิสติกส เรียกวา “Reverse Logistics”   ซ่ึงศัพทน้ีก็มีความหมายที่กวางกวาน้ีมาก นอกจากน้ี หลาย
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ประเทศเริ่มมีมาตรการรังเกียจการใชไมปดหนาตูคอนเทนเนอรและหรือการใชแผนพาเลทที่ทําจากไม ซ่ึง
ถือวาไมเปนมิตรกับสิ่งแวดลอม เพราะนอกจากเปนการทําลายทรัพยากรธรรมชาติและอาจมีการปนเปอน
แมลงที่ฝงอยูในเนื้อไม ไปกระทบกับสิ่งแวดลอมในประเทศน้ันๆ เชน ประเทศออสเตรเลีย และยุโรปบาง
ประเทศ ก็หามมีการใชวัสดุเหลาน้ี อยางไรก็ตาม ประเทศไทยทั้งภาครัฐและเอกชนยังไมใหความสําคัญ
ตอกระบวนการจัดการ Green Logistics มาเทาที่ควร เห็นไดจากระบบการขนสงของไทยเกือบรอยละ 88 
อยูในโหมดการขนสงทางถนน ซ่ึงมีการใชนํ้ามันสูงกวาการขนสงทางราง 3.5 เทา และสูงกวาการขนสง
ทางนํ้าถึง 7 เทา ซ่ึงการขนสงทางรถไฟมีสัดสวนอยูเพียงรอยละ 2 ซ่ึงถือวาต่ํามาก สงผลใหตนทุน         
โลจิสติกสของไทยสูงกวาประเทศคูแขง ซ่ึงการใชนํ้ามันในภาคการขนสง มีปริมาณที่สูงกวาภาคการผลิต 
นอกเหนือจากการที่ทําใหประเทศไทยตองเสียเงินตราตางประเทศในการนําเขานํ้ามันแลว ยังสงผลตอ
สภาวะมลพิษทางอากาศ ยิ่งจังหวัดใดอยูในพ้ืนที่ที่เปน HUB ของการขนสงและกระจายสินคา ก็จะไดรับ
ผลกระทบมากเปนทวีคูณ ทั้งน้ี แนวคิดเก่ียวกับการบริหารจัดการ Green Logistics จะเก่ียวของกับ 

1. Eco-Drive ในการสรางจิตสํานึกในการขับขี่ของพนักงานขับรถบรรทุก เพ่ือลดสภาวะการใช
นํ้ามันสิ้นเปลือง และการดูแลเครื่องยนตใหอยูในสภาพสมบูรณ ที่จะไมปลอยไอเสียรบกวน
สิ่งแวดลอม 

2. Backhaul & Full Truck Load เก่ียวของกับการจัดการใชประโยชนจากการใชเชื้อเพลิงใหได
อรรถประโยชนสูงสุด ดวยการลดการขนสงเที่ยวเปลาและการบรรทุกสินคาใหเต็มรถ แตก็ตองไม
เกินพิกัดนํ้าหนักที่กฎหมายกําหนด เพราะการที่รถบรรทุกนํ้าหนักเกินพ้ืนถนนรองรับได  ก็ถือ
เปนการทําลายสิ่งแวดลอมเชนกัน 

3. Eco-Packaging เปนการเลือกใชบรรจุภัณฑ และอุปกรณที่เก่ียวของกับการลําเลียงสินคา ที่นํา
กลับมาใชใหมได และหรือนํากลับมารีไซเคิลในกระบวนการผลิตไดใหม  

4. Modal Shift การปรับเปลี่ยนระบบการขนสงไปสูโหมดที่ประหยัดพลังงาน ซ่ึงเก่ียวของกับภาครัฐ
ที่จะตองเรงใหความสําคัญตอการพัฒนาระบบการขนสงทางราง ทางแมนํ้า และทางชายฝงทะเล  

 ทั้งน้ี เรื่องของ Green Logistics นอกเหนือจากภาครัฐจะตองเรงออกกฎเกณฑและปรับปรุง
โครงสรางพ้ืนฐานในการเพิ่มประสิทธิภาพของการขนสงทางราง ในภาคเอกชนจะเกี่ยวของกับจิตสํานึกใน
การรักษาสภาวะแวดลอม เปนเรื่องของบรรษัทภิบาลหรือ Good Governance โดยการใชพลังงานที่มี
ผลกระทบตอสิ่งแวดลอมใหนอยที่สุด เชน การปรับเปลี่ยนเชื้อเพลิงของรถบรรทุกเปน NGV ซ่ึงอาจจะ
ตองลงทุนปรับเปลี่ยนเครื่องหลายแสนบาท แตในระยะยาวก็คุมคาทั้งตอตนทุนที่ลดลงและผลกระทบตอ
สภาวะแวดลอม กระแสของ Green Logistics คงจะเปนสิ่งที่ผูประกอบการโลจิสติกสและภาคผู
สงออกจะตองใหความสําคัญ ซึ่งในอนาคตอันใกลหลายประเทศจะใชเปนขอจํากัดในรูปแบบของ 
NTB หากไมปรับตัวก็จะสงผลกระทบตอการดําเนินธุรกิจในอนาคตอยางหลีกเลี่ยงไมได  
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