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ดดีขนาดนี้ ทั้
นใหญออกมา
ยางไรก็ตาม
ตนทุนโลติ
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ของ

(GD

3. การ

เพ่ีอ

กระ
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เสี่ยง

ทั้งนี้จาก
กอยูที่ระดับรอ
ย เห็นไดจาก 
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เลขโลจิสติก
ามแปรปรว
ทุนโลจิสติก
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สติกส กกร.| 

ใหคาใชจาย

ะสิทธิภาพใน

กกวาภาวะปร

รษฐกิจป 255

P ในป 2552

มีความผันผ

ไทยในชวง 

DP) หดตัวถึง

รปรับตัวทาง

อรับมือกับก

บวนการเคลื่

ตนทุนการดํา

งทางธุรกิจจา

กขอมูลขางตน
อยละ 16.8 ข
 GDP ในป 2
ารนําเขา (มูล
รกติ รวมถึงตั
จิสติกสเปนก
ลจิสติกสที่ลด
กสป 2552 ก
วนจากปจจั
กสตอ GDP 
8.6 ตอ GDP
ณรอยละ 7.9
สในระยะที่ผา
อ GDP ซ่ึงเพ
ย รวมทั้งราค

 

ยในการถือ

การจัดการสิ

รกติ 

52 มีการห

2 มีความแตก

ผวนและมีคว

10 ปที่ผานม

รอยละ -2.3 

งธุรกิจของผู

การชะลอตัว

ลื่อนยายสินค

าเนินงานภา

ากปริมาณคาํ

นแสดงใหเห็น
ของ GDP เกิ
2552 เติบโต
ลคา) ขยายตั
ตัวเลขสินคาค
การวัดจากสัด
ดลงก็ควรจะ
ก็ไมควรจะล
ัยการหดตัว
ป 2552 คว

P) จากการ
9 ตอป พบว
นมา คาควา
พ่ิมขึ้นจากป 
คานํ้ามันที่เป
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ครองสินคา

สนคาคงคลังท

หดตัวถึงข้ัน

กตางจากปกอ

ามผิดปรกติ

มา ซ่ึงในป 2

  ซ่ึงสงผลตอ

ผูประกอบก

วของอุปสงค

า และการบริ

ยในสถานปร

าสั่งซื้อที่ลดล

นวาการที่ป 2
กิดจากการห
ติดลบที่รอย
ัวลดลงรอยล
คงคลัง (Inve
ดสวนตอ GD
ผันแปรสอดค
ลดลงอยางผิ
วของเศรษ
วรจะอยูที่ระ
รประมาณกา
วาเม่ือพิจารณ
ในป 2553 จ
 2552 เนื่อง
ปนองคประกอ

าคงคลังลด

ทั้งหมด) จึง

นติดลบ การ

อนๆ เนื่องจา

คอนขางมาก

2552 ประเท

อมูลคาตนทุน

การไทยในก

คในภาพรว

ริหารจัดการ ิ

ระกอบการซึ

งอยางมาก 

2552 ตนทุน
ดตัวของเศร
ละ -2.3 โดย
ละ -25.2 สง
entory) มีตัว
DP ถึงแมวาใน
คลองไปตาม
ผิดปรกติ ซึ่ง
ษฐกิจโลก ห
ะดับรอยละ 
รภาวะเศรษฐ
ณาแนวโนมก
จะมีตนทุนโล
งจากการฟน
อบสําคัญของ

ลงอยางมา

งทําใหตนทุน

ลดลงของสัด

ากเปนปที่เศร

กนับตั้งแตเห

ศไทยมีผลิต

นโลจิสติกสทีล่

ารลดตนทุน

วม โดยปรับ

สินคาคงคลัง

ซ่ึงรวมตนทุน

นโลจิสติกสขอ
ษฐกิจโลกที่ส
ตัวเลขการส
งผลใหราคาน
เลขต่ําสุดในร
นป 2552  G
กับตัวเลข G
งทาง สศช. 
ากตัดคาค
18.3 ตอ G
ฐกิจของไทย
ารขยายตัวข
ลจิสติกสตอ G
ตัวของเศรษ
งตนทุนโลจิส

ก (ซ่ึงไมได

นโลจิสติกสโด

ดสวนตนทุนโ

รษฐกิจไทยแ

หตุการณวิกฤ

ภัณฑมวลรว

ลดลงอยางผิด

นโลจิสติกส

บปรุงประสิท

ง รวมทั้งดําเน

นโลจิสติกส เ

องประเทศไท
สงผลกระทบ
สงออก (มูลคา
นํ้ามันและราค
รอบ 10 ป อ

GDP จะหดตัว
GDP ที่ลดลง
 ไดวิเคราะห
วามแปรปร
DP ลดลงเล็
ยป 2553 เศ
ขององคประก
GDP อยูที่ระ
ษฐกิจโลกและ
สติกสมีการปรั

 

ดสะทอนถึง

ดยรวมลดต่ํา

โลจิสติกสตอ

และเศรษฐกิจ

ฤติเศรษฐกิจ

วมในประเทศ

ดปรกติ 

อยางจริงจัง

ทธิภาพของ

นินมาตรการ

เพ่ือลดความ

ทยลดลงอยาง
ตอเศรษฐกิจ
า) หดตัวรอย
คาคาขนสงมี
อยางไรก็ตาม
วรอยละ -2.3
ง ซึ่งสัดสวน
หวาอาจเกิด
รวนออกไป
ล็กนอยจากป
ศรษฐกิจไทย
กอบหลักของ
ะดับประมาณ
การขยายตัว
รบัตัวสูงขึ้น 

 

ง

า

อ 

จ

จ

ศ 

ง 

ง

ร

ม

ง
จ
ย
มี
ม
3 
น
ด
ป 
ป 
ย
ง
ณ
ว



| คณะ

สัดส
  

กับป
ลาน
ดังนั
ทั้งสั
เห็น

ตนท
ประ
เสรีภ
ขนส
โลจิ
โลจิ
สิงค
ควา
ผลัก

รอยละต

กรรมการพัฒนาโลจิ

สวนตนทนุโ

 

จากกรา
ป 2551 ตนทุ
นลานบาทลด
น้ันจึงไมควร
สัดสวนตนทุน
นวาตนทุนขน

นอกจา
ทุนได เพียง
เทศ สงผลก
ภายใต AEC
สงของอาเซี
สติกสเปนวา
สติกสบางรา
คโปร จะพบว
มสะดวกทาง
กดันการพัฒน

อGDP 

สติกส กกร.| 

โลจิติกสตอ 

ฟขางตนเห็น
ทุนโลจิสติกส
จากป 2551 
รใชป 2552 
นขนสงสินคา
นสงสินคาที่ไม

ากน้ีการพัฒ
งรอยละ 1.0
ระทบตอระบ

C หรือประช
ยน จะมีการ
าระของชาติ
ายการมีการ
วา ประเทศไท
งการคาเพ่ือย
นาระบบโลจิส

 

GDP ณ ราค

นไดวาป 254
อยูที่รอยละ 
 รอยละ 13.3
เปนฐานใน
ป 2552 มีตั
มไดลดลง ขณ

ฒนาระบบโล
0 แสดงถึงก
บบเศรษฐกิจข
ชาคมเศรษฐกิ
รเปดเสรีอยา
ติ (National 
รพัฒนาการที
ทยยังจําเปน
ยกระดับควา
สติกสใหมีปร

 

11

คาประจําป 

44 ตนทุนโล
18.6 ตอ GD
3 สงผลใหตน
การประเมิน
ัวเลขรอยละ 
ณะที่ตัวเลขสิน

ลจิสติกสขอ
การขาดประสิ
ของประเทศโ
กิจอาเซียนใ
างเต็มรูปแบ

Agenda
ที่ดีขึ้น แตหา
นตองเรงประ
ามสามารถใน
ระสิทธิภาพค

จิสติกสมีตัวเ
DP เห็นไดวา
นทุนโลจิสติก
นตนทุนโลจิ
 49.76 เทียบ
นคาคงคลังยั

องประเทศไ
สิทธิภาพขอ
โดยรวม โดย
นป 2558  ซึ
บบ ประเทศไ
a) แมวาตัวชี้
ากเปรียบเทีย
สิทธิภาพกา
นการแขงขันใ
วรตองกําหน

เลขรอยละ 1
าป 2552 ตน
กสตอ GDP 
สติกสในป 
บกับป 2551
ังคงเทากัน  

ทยชวง 8 ป
องการพัฒนา
ยเฉพาะเม่ือป
ซ่ึงการคา กา
ไทยจึงตองมี
ชี้วัดความสา
ยบกับประเท
รใหบริการด
ใหทัดเทียมกั
นดเปาหมาย

9.6 ตอ GD
นทุนโลจิสติกส

ลดลงเหลือ
2553 และใน
 รอยละ 48.

ป ที่ผานมา 
าโลจิสติกสที
ประเทศไทยเ
รผลิต การล
มียุทธศาสต
มารถในการ
ทศที่อยูในอัน
ดานโลจิสติกส
กับตางประเท
เชิงกลยุทธแ

 

 
ที่มา : สศช. 

DP เม่ือเทียบ
สมีมูลคา 1.5
อรอยละ 16.8
นปอ่ืนๆ อีก
.42 แสดงให

สามารถลด
ที่ผานมาของ
เขาสูการเปด
งทุนและการ
รการพัฒนา
รแขงขันดาน
นดับตน เชน
สและอํานวย
ทศ ทั้งนี้ การ
และระยะเวลา

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

บ
5 
8 
ก
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ร
า



| คณะ

ที่ชัด
ดาน
การ
ผลสํ
การ

อินโ
สหรั
พันล
GDP
GDP
ที่มีมู
ประ
ของ

พัฒ
ที่เก่ี
ปาก

กรรมการพัฒนาโลจิ

ดเจนเพ่ือให
นการคาระหว
ประสานควา
สําเร็จในแตล
ดําเนินงานได

การพัฒน
โดจีนยังถือ
รัฐอเมริกา พ
ลานเหรียญส
P ลดลงจากเ
P หรือลดลงป
มูลคาตนทุนโ
เทศไทยลดล
 GDP หรือล

 
เปรียบเ

แนวทา
นาทางรางเ
ยวของกับปร
กบารา รวมทั้

สติกส กกร.| 

ประเทศไท
วางประเทศ 
มรวมมือระห
ละชวงระยะเว
ดอยางเปนรูป
นาระบบโลจิส
วาอยู ในเก
พบวา ในป 
สหรัฐ ซ่ึงหดตั
เดิมที่มีสัดสว
ประมาณรอย
โลจิสติกสหด
ลงจากเดิมที่มี
ลดลงประมาณ

เทียบตนทนุ

งการลดตน
เปนหลัก เพ
ระเด็นสิ่งแวด
ทั้ง Landbridg

 

ยมีอันดับที่ดี
 และดานคว
หวางสวนราช
วลาที่ชัดเจน
ปธรรม  
สติกสของปร
กณฑที่ ดีกวา
 2552 ตนท
ตัวถึงรอยละ 
วนเทากับรอ
ยละ 1.6 ของ 
ดตัวลงกวารอ
มีสัดสวนเทา
ณรอยละ 1.8 

นโลจิสติกสข

นทุนโลจิสติ
ราะการพัฒน
ดลอม (มาตรา
ge สงขลา-สต
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ดีขึ้นทั้งทางด
ามสามารถใ
ชการและหนว
น เพ่ือใหการ

ระเทศไทยหา
ามาก แตห
ทุนโลจิสติก
18.2 จากป 2
อยละ 9.3 ข
 GDP ซ่ึงเปน
อยละ 10 แ
กับรอยละ 18
 ของ GDP ใ

ของประเทศไ

กสของไทย
นาการขนสงท
า 67 วรรค 2
ตูล และอุต

ดานความสา
ในการอํานว
วยงานตางๆ 
รพัฒนาระบบ

ากเปรียบเทีย
หากเปรียบ
กสของสหรัฐ
2551 สงผลใ
อง GDP ใน
นไปในทิศทา
และทําใหสัด
8.6 ของ GD
ในชวงเวลาเดี

ไทยและประ

 
ยใหมีความเ
ทางแมนํ้าและ
2) ทําใหการพ
สาหกรรมตน

ามารถในกา
ยความสะดว
 ที่เก่ียวของเ
บโลจิสติกสข

ยบกับประเทศ
บเทียบกับต
ฐอเมริกามีมู
ใหสัดสวนตน
นป 2551 เหลื
างเดียวกับสถ
สวนตนทุนโ

DP ในป 255
ดียวกัน 

ะเทศสหรัฐอ

เปนรูปธรรม
ะการขนสงช
พัฒนาทาเรือ
นนํ้าบริเวณห

ารแขงขันดา
วกทางการค
เพ่ือกําหนดเป
ของไทยมีกา

ศเพ่ือนบานใ
ตนทุนโลจิ
มูลคารวมประ
นทุนโลจิสติกส
ลือเพียงรอย
ถานการณใน
ลจิสติกสตอ 
1 เหลือเพียง

อเมริกาป 25

 

ม จําเปนตอ
ชายฝง ภายใต
ชายฝง โดยเ
หลังทาเรือ ซ่ึง

 

านโลจิสติกส
คา โดยตองมี
ปาหมายและ
รประเมินผล

ในอนุภูมิภาค
สติกสของ
ะมาณ 1,029
สป 2552 ตอ
ยละ 7.7 ของ
นประเทศไทย
 GDP ของ
งรอยละ 16.8

551-2552 

      ท่ีมา : สศช

องอาศัยการ
ตรัฐธรรมนูญ
เฉพาะทาเรือ
งเปนพ้ืนฐาน
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| คณะ

สําคั
ผลก
ยอม
ตอง
ปจจุ
ทาง

ดวย

      
2  ส

กรรมการพัฒนาโลจิ

คัญของความ
กระทบเก่ียวก
มรับของชุมช
งมีการแขงขัน
จุบันที่มีสัดสว
รางจะมีสัดส

องคประกอ
ยกัน2 คือ 

1. ตนทุนค

เปนรอย

สัดสวน

โครงสรา

สวนใหญ

2553 (ป

ลานบาท

2. การเก็บ

คิดเปนร

นอยแสด

ประเทศ

โลจิสติก

โลจิสตกิ

3. การบริห

คิดเปนร

สัดสวนต

ตนทุนก

1.5 ของ

                  
สศช. รายงานโลจิสตกิ

สติกส กกร.| 

มคุมคาทาง
กับสิ่งแวดลอ
น ดังนั้น หา
นนําหนาหลัก
วนรอยละ 2.3
วนประมาณร

อบสําคัญขอ

คาขนสงสินค

ยละ 9.1 ของ 

นตนทุนขนส

างพ้ืนฐานยัง

ญไมเชื่อมตอ

ป 2552 ตนทุ

ท คิดเปนรอย

บรักษาสินค

รอยละ 7.8 ข

ดงใหเห็นวาผู

ศที่พัฒนาแล

กส (ป 2552

กสมีมูลคา 63

หารจัดการโ

รอยละ 1.7 ข

ตนทุนดานก

ารบริหารจัด

GDP) 

                  
กสของประเทศไทย 

 

เชิงพาณิชย
อม (EIA) แ
กไมสามารถ
ักการเปนขา
3 ใหเปนรอย
รอยละ 20-25

องตนทุนโลจิ

คา คิดเปนรอ

 GDP มีอัต

สง อยูที่รอยล

งไมสมบูรณ 

อกัน เชน ระ

ทุนขนสงสินค

ยละ 8.3 ของ

าคงคลัง คิด

ของ GDP โด

ผูประกอบกา

ลวมีสัดสวน

2 ตนทุนเก็

33,300 ลานบ

โลจิสติกส คิ

ของ GDP มีอ

ารบริหารโล

การคิดเปนสั

       
 ประจําป 2553 
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ยในการสรา
และผลกระท
ถปฏิรูประบบ
าราชการของ
ยละ 15 ถึง 2
5  

จิสติกสของ

อยละ 48.42 

ตราการขยาย

ละ 65 ของต

 ทั้งจาก ระบ

บบรางที่เขา

คาคิดเปนรอย

 GDP)  

ดเปนรอยละ 

ยมีการขยาย

ารของไทยเร่ิ

นตนทุนสินค

ก็บรักษาสินค

บาทคิดเปนรอ

คิดเปนรอยละ

อัตราการขยา

จิสติกสประม

สัดสวนรอยล

งทาเรือ อา
บดานสุขอน
รถไฟไทยให
งรัฐ ก็ยากที่จ
20 ในป 2559

ประเทศไทย

 ของตนทุนร

ยตัว 8.8 ตอป

ตนทุนรวมทั้ง

บบถนนไปสูร

าสูทาเรือแหล

ยละ 49.76 ข

 42 ของตนท

ยตัวรอยละ 1

รมมีการลดปริ

คาคงคลังป

คาคงคลังคิด

อยละ 7.0 ขอ

ะ 9 ของตนท

ายตัวรอยละ

มาณรอยละ 

ะ 9.20 มีมูล

จทําไดคอน
นามัย (HIA) 
หมีความเปน
จะเพ่ิมสัดสว
9 ซ่ึงประเท

ย (ป 2551)

รวม หรือมูลค

ป ในประเทศ

ั้งหมด นอกจ

ราง หรือถนน

ลมฉบังเพ่ิงจ

ของตนทุนโล

ทุนรวม หรือม

.3 ตอป (Y/Y

ริมาณสินคาค

ระมาณรอย

ดเปนรอยละ 

อง GDP) 

ทุนรวม หรือม

 5.2 (Y/Y) ซ

5 ของตนทุน

ลคา 138,000

นขางยากทั้ง
เพราะเกี่ยว

สากล โดยใช
นการขนสงท
ศที่พัฒนาแล

) ประกอบ

คา 823,000 

ศที่พัฒนาแลว

จากน้ีพบวา ก

นไปสูระบบข

จะมีแผนการ

จิสติกส มีมูล

มูลคา 750,0

Y) การขยาย

คงคลังใหลด

ยละ 30 ของ

42.22 ขอ

มูลคา 153,0

ซ่ึงประเทศที่

นรวมโลจิสติ

0 ลานบาทคิ

 

งดานการทํา
วของกับการ
ชหลักธุรกิจที
ทางราง จาก
ลว การขนสง

ดวย 3 สวน

ลานบาท คิด

ว เชน ญี่ปุน

การเชื่อมโยง

ขนสงทางน้ํา

กอสรางในป

ลคา 746,500

000 ลานบาท

ตัวในอัตราที

นอยลง ทั้งน้ี

งตนทุนรวม

องตนทุนรวม

000 ลานบาท

ที่พัฒนาแลวมี

กส (ป 2552

คิดเปนรอยละ

 

า
ร
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| คณะ

นโย
ของ
ดัชนี
ของ
โดย
ของ
ตาม
และ
(Tra
ทั้งใ
จาก
โปร
กระ
 
แผน

ป 25
สมัย
ยุทธ
คณะ
สิ้นสุ
รอย

ควา
การ
หาก
เหตุ
เปน
ตาง
ปรับ
พัฒ

กรรมการพัฒนาโลจิ

การศึก
ยบายและแน
งภาครัฐที่เกี
นีความสามาร
ธนาคารโลก
มีเกณฑชี้วัด
บริการ  สมร
มลําดับ และมี
ตรวจสอบสิน

ading across
นประเด็นจํา
 183 ประเท
ร ประเทศไท
บวนการสงอ

นยุทธศาสต
แผนยุท

550 – 2554
ยรัฐบาลประช
ธศาสตร ภา
ะกรรมการพั
สุดแผนตนทุน
ละ 15)  

อยางไรก
มทาทายวาเ
รลดตนทุนโล
กยังเปนไปตา
ผลสําคัญเกิด

นผลมาจากรา
ๆ ที่จะชวยร
บเปลี่ยนรูปแบ
นาทาเรือชา

สติกส กกร.| 

ษาทิศทางแ
นวทางการพ
ก่ียวของ ซ่ึง
รถในการแขง
กระบุวาในป 
ดจํานวน 4 ตั
รรถนะผูใหบริ
มีเกณฑชี้วัดเพ
นคา และการ
s Border) เป
านวนเอกสา
ศ ซ่ึงเปนการ
ทยยังคงมีปร
ออกและนําเข

ตรการพัฒนา
ธศาสตรพัฒ
4 ซ่ึงเปนแผน
ชาธิปตยมีกา
ายใตคณะกร
ัฒนาการเศร
นโลจิสติกสข

ก็ดีหากจะใช
เวลาที่เหลือจ
ลจิสติกสขอ
ามสัดสวนนี้ใ
ดจากมีแนวโ
าคานํ้ามันใน
รองรับหรือส
บบการขนสง
ยฝง และคว

 

และแนวทาง
พัฒนาโลจิส
มีผลตอประ ิ
งขันดานโลจิ
2553 ประเท

ตัวระบุวาประ
รกิารโลจิสติก
พียง 2 ตัวที่ป
รเตรียมการข
ปนการวัดขอ
ารที่จําเปน ร
รปรับลดลงม
ระเด็นสําคัญ
าสินคา 

าโลจิสติกสแ
ฒนาโลจิสติกส
นที่ใชมาตั้งแ
ารปรับเล็กนอ
รรมการบริห
รษฐกิจและสั
องประเทศ จ

ชป 2551 เปน
จะสามารถลด
องไทยระหวา
ในป 2554 ก
โนมตนทุนคา
นอดีตที่เพ่ิมสู
สนับสนุนการ
ง (Shift Mod
ามพยายามย
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งการพัฒนา
สติกสของรั
สิทธิภาพแล
สติกสของปร
ทศไทยจัดอยู
ะเทศไทยมีค
กสภายในประ
ประเทศไทยไ
นสงระหวางป
อมูลประสิทธิภ
ระยะเวลา แ
มาจากอันดับท
ญที่ตองเรงพัฒ

แหงชาต ิ
สอยูในปจจุบ
แตรัฐบาล พล
อยเปนแผนพ
หารจัดการก
ังคมแหงชาติ
จะอยูที่รอยล

นฐานซึ่งตนทุ
ดตนทุนโลจิส
างป พ.ศ. 25
ารลดตนทุน
าขนสงสินคา
สูงขึ้น และรว
รพัฒนาโลจิส
de) จากระบบ
ยกระดับคุณ

าโลจิสติกสข
รัฐบาลและข
ะขีดความสา
ระเทศไทย (
ยูในอันดับที่ 
ะแนนลดลงห
ะเทศ พิธีการ
ไดคะแนนเพิ่
ประเทศ เก่ีย
ภาพของกระ
และคาใชจาย
ที่ 10 ในป 25
ัฒนา ไดแก 

บัน คือ ยุทธ
ลเอก สุรยุทธ
พัฒนา 5 ป อ
การขนสงสิน
ติเปนเลขานุก
ะ 16 ตอ GD

ทุนโลจิสติกสข
สติกสใหเปนไ
550 ถึงป พ.
นโลจิสติกสอา
ามีการเพ่ิมขึ้น
วมถึงความล
สติกสของปร
บถนนไปสูระ
ภาพมืออาชี

ของประเทศ
ของกระทรว
ามารถในการ
Logistics Pe
 35 ลดลงจา
หรือเทาเดิม 
รศุลกากร แล
มขึ้นเล็กนอย
วของกับขอมู
ะบวนการนําเ
ย โดยประเท
552 หากเปรี
 ระยะเวลา 

ศาสตรการพ
ธ จุลานนท เป
อยูภายใตกา
นคาและบริ
การ โดยกําห
DP (ซ่ึงนาย

ของประเทศ
ไปตามเปาห
ศ. 2551 ลด
าจทําไดเพียง
นอยางรวดเร็
ลาชาในการพ
ระเทศ ไมวาจ
ะบบราง หรือ
พของพนักง

ศจําเปนที่จ
วงและหนว
รแขงขันของ
erformance 
กอันดับที่ 3
 ไดแก ความ
ละระบบโครง
ย ไดแก ระบบ
มูลการคาระห
เขาและสงออ
ทศไทยอยูใน
รียบเทียบกับ
และคาใชจา

พัฒนาโลจิสติ
ปนนายกรัฐม
ารกํากับแล
การ หรือ “ก
หนดวาใน 25
กอภิสิทธิ์ฯ ต

อยูที่รอยละ 
หมายหรือไม 
ไดเพียงปละ
งรอยละ 17
ร็ว เฉลี่ยรอย
พัฒนาโครงส
จะเปนความ
อการจัดหาหัว
านรถบรรทุก

 

ะตองศึกษา
ยงานตางๆ
งประเทศ ซ่ึง
Index: LPI)

1 ในป 2550
มตรงตอเวลา
สรางพ้ืนฐาน
บการติดตาม
หวางประเทศ
อกโดยเฉพาะ
นอันดับที่ 12
บประเทศสิงค
ายที่ใชตลอด

ติกสแหงชาติ
มนตรี โดยใน
ะขับเคลื่อน
กบส.” โดยมี
554 ซ่ึงเปนป
ตองการใหถึง

18.6 ซ่ึงเปน
 เพราะเฉลี่ย
ะรอยละ 0.2
7.5 ตอ GDP
ยละ 8.8 ตอป
สรางพ้ืนฐาน
มลาชาในการ
ัวรถจักร การ
กจากตนทาง
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| คณะ

ไปสู
สาร
ตัวอ
โลก
สภา
หลัก
ซ้ือ ท

รัฐบ
ของ

สถา

เพ่ือ
มิติ โ
วัดจํ
สมร
และ
สินค

เอเชี
สิงค
(อัน
ประ
ดาน
โลจิส

กรรมการพัฒนาโลจิ

สูปลายทางให
สนเทศภายใ
อยางชัดเจนใน
มีการปรับรา
าพคลองอันเป
กสามารถปรับ
ทําใหไมตอง

ทิศทาง
บาล ซึ่งถือเป
งประเทศ ปร

1) 

2) 

3) 

4) 

5) 

านภาพการพ
 

ดัชนีควา
ประมาณศัก
โดยในป 255
จํานวน 4 ตัว
รรถนะผูใหบริ
มีเกณฑชี้วัด
คา และการเต

ทั้งนี้หาก
ชีย สถานภา
โปร (อันดับ
ดับที่ 29) แต
เทศไทย มีก
นการขนสง แ
สติกสภายใน

สติกส กกร.| 

หครอบคลุม
ในองคกรของ
นระยะที่ผาน
คาสูงเฉลี่ยที่
ปนเหตุใหมีก
ับลดปริมาณ
มีการเก็บรัก

งการพัฒนา
ปนแผนแมบ
ระกอบดวย 

ยุทธศาสตรก

ยุทธศาสตรก

ยุทธศาสตรก

ยุทธศาสตรก

ยุทธศาสตรก

พัฒนาระบบ

ามสามารถใน
ยภาพดานโล
53 ประเทศไ
ระบุวาประเท
ริการโลจิสติก
ดเพียง 2 ตัวที
ตรียมการขนส
กเปรียบเทียบ
าพความสาม
ที่ 2) ญี่ปุน 
ตดีกวาฟลิปป
การพัฒนาต่ํา
และเทคโนโล
นประเทศทั้งภ

 

พ้ืนที่ตางๆ 
งผูประกอบก
นมา สาเหตุห
ทีร่อยละ 21.8
ารสินคาคงค

ณการถือครอง
ษาสินคา หรื

าระบบโลจิส
บทที่ทุกกระท
 ยุทธศาสตร

การปรับปรุงป

การเพ่ิมประสิ

การพัฒนาธุร

การปรับปรุงสิ

การพัฒนาระ

บโลจิสติกสข

นการแขงขัน
ลจิสติกสในภ
ไทยจัดอยูในอ
ทศไทยมีคะแ
กสภายในปร
ที่ประเทศไทย
สงระหวางปร
บความสามา
มารถในการ
 (อันดับที่ 7
ปนส (อันดับที
กวาประเทศ
ลยีสารสนเทศ
ภาครัฐและธุร
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ของประเทศ
การเอง สําห
น่ึงเกิดจากร

8 และรอยละ 
คลังนอยลงกว
งสินคาอยางมี
รอืบริหารสินค

สติกสของป
ทรวงจะตอง
ร 5 ยุทธศาส

ประสิทธิภาพ

สทิธิภาพระบ

รกิจโลจิสติกส

สิ่งอํานวยควา

บบขอมูลแล
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หญ เชน กลุ
งไรก็ดี ในปล
ไดลงนามแต
รแขงขันของ ิ
ดลดตนทุนก
ประเทศ อน่ึงค
งหาคม 255
ษตรเพ่ือจัดท
ออย ฯลฯ 

คยุทธศาสตร
นาโลจิสติกส
ขาดการนําระ
ซ่ึงรวมถึงภา

การในการล
ซ่ึงจะเกี่ยวขอ

 

ะสิทธิภาพ
คงคลัง  ซึ่งอ
ับปรุงประสิ
นคาคงคลัง
โตเฉลี่ยรอย
อมีการขาด
นเลิศ เพรา
บบ (Factor

ตใชในอุตส

ทธศาสตรก
แผนการพัฒ
ยวของกับสิน
จิสติกสเขาม
ลุมซีพี  กลุม
ลายเดือนกร
ตงตั้งคณะอนุ
สินคาเกษตร
การเนาเสีย ซึ
คณะอนุกรรม
53 โดยไดกํา
ทําตัวชี้วัดตน

รพัฒนาโลจิส
สในภาคกา
ะบบโลจิสติก
คเกษตรกรร

ลดตนทุนสิน
งกับการรับแ
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การผลิต เ
อยูในตนทุ
สิทธิภาพใน
ของภาคเอ
ยละ 5-10 ขึ
ดแคลนบางช
าะไมใชเปน
ry Model) เ
าหกรรมขอ

ารพัฒนาโล
ฒนาโลจิสติก
นคาเกษตร เช
มาใชอยางจริ
มิตรผล ฯลฯ
รกฎาคม 25
นุกรรมการพัฒ
ร ซ่ึงจะทําให
ซ่ึงจะทําใหเก
มาธิการพัฒน
าหนดกรอบ
นทุนโลจิสติก

สติกสในภา
รผลิตไมกา
กสมาประยุกต
รมมีตนทุนที่

นคาคงคลังไ
และสงมอบวัต

เปน เรื ่องข
ทุนโลจิสติก
ภาคการผลิ
อกชนจะมีมู
ขึ้นอยูกับคว
ชวง ซึ่งจําเ
นการใหเพีย
เพื่อที่จะไดเ
องแตละโรงง

ลจิสติกสภาค
กสในภาคกา
ชน โรงสี โรง
รงจัง โดยเฉพ
ฯ ทําใหตนทุน
53 นายกรัฐ
ฒนาระบบโล
ลดการสูญเสี
กิดแผนแมบ
นาโลจิสติกสใ
บการพัฒนาโ
กสแตละตัวสิ

คการผลิต 
าวหนา โดยเ
ตใชในสถาน
ที่สูง สงผลตอ

ไมมีความเป
ตถุดิบและสิน

ของผูประก
กสกวารอย
ลิต ยังหางไ
ลคาประมา
วามสามารถ
ปนจะตองมี
ยงแต Know

เปนโมเดลใ
งาน  

คการผลิต ม
ารผลิตที่เก่ีย
งอัดเม็ดมัน โ
พาะจากตนนํ้
นโลจิสติกสสิ
ฐมนตรีอภิสิท
ลจิสติกสการ
สียจากการเก็
บทการพัฒนา
ในภาคเกษต
โดยใชคลัส
สนคาที่จะนําม

เฉพาะผูประ
นประกอบการ
อขีดความสา

ปนรูปธรรม 
นคาสําเร็จรูป

กอบการโ
ยละ  42 ซึ่ง
กลกวาขอเ
าณ 1/3 ขอ
ถของธุรกิจน
มีการประยุก
ledge Bas

ให SMEs ส

มุงเนนแตกา
ยวของกับก
โรงสกัดนํ้ามั
นํ้าที่เปนเกษต
สินคาเกษตร
ทธิ์  เวชชาชี
รเกษตร เพ่ือ
ก็บสินคาการ
าระบบโลจิส
ตรไดมีการปร
เตอรสินคาเ
มาเปนตนแบ

ะกอบการไท
ร สงผลใหตน
ามารถในการ

 และการลดต
ป โดยเฉพาะก

 

ดยตรงซึ ่ง
เห็นวาแผน
ท็จจริงมาก
องทรัพยสิน
นั้นๆ สินคา
กตใชระบบ
se แตตอง
สามารถเห็น

ารพัฒนาใน
การผลิตภาค
ันปาลม ฯลฯ
ตรกร ยกเวน
รสูงเฉลี่ยเกิน
ชีวะ ในฐานะ
เปนกลไกใน
รลําเลียง และ
สติกสในภาค
ระชุมครั้งแรก
เกษตร ซ่ึงมี
บบ เชน ขาว

ยและ SMEs
นทุนการผลิต
รแขงขันของ

ตนทุนในดาน
การลดสต็อก
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6. 

7. 

8. 

 
ขอเ
1. 

กรรมการพัฒนาโลจิ

สินคาคงค
เก่ียวของก
ผูประกอบ
ซอรส (Ou
ทําใหตนทุ
การลดสิน
ชาติที่มีระ
ขณะที่ผูป
Practice) 
ประเทศไ
ความสัมฤ
โลจิสติกส
ภาคเกษ
เศรษฐกิจ
รวมถึง แห
ความไรป
การฝกอบ
สงผลใหภ
ตนทุนโล
เปนภาพร
(In-Out) ก
เปรียบเทีย
โลจิสติกส
แยกลักษณ

เสนอแนะแน
ควรมีการแย

แทจริงโดยแ

1) ตน

ที่สํ

เครื

ปร

สติกส กกร.| 

คลัง จะตองเข
กับระบบการ
บการไทยสว
utsource) ไป
ทนุสูง (ยกเวน
นคาคงคลัง
ะบบโลจิสติก
ระกอบการข
 
ไทยไมมีตนท
ฤทธิผล รวม
ตอ GDP แต

ษตรไมมีการ
จ ฯลฯ มีตนท
หลงขอมูลกา
ประสิทธิภาพ
บรมนําตัวชี้วดั
าค SMEs ไท
จิสติกสของ
รวมตอ GDP
การเก็บตัวเล
ยบจาก GDP
สของประเทศ
ณะของสินคา

นวทางการแ
ยกตนทุนโลจิ

แยกเปน 

นทุนการผลติ

าคัญ เชน 

รื่องนุงหม เป

ะเทศและสิ

 

ขาไปสรางอุ
รทํางานของผู
วนใหญไมเข
ปใหผูประกอ
นผูประกอบก
ของภาคเอก
กสในภาคกา
ของไทยมีนอ

ทุนโลจิสติก
ถึง การพัฒน
ตในภาคการผ
รศึกษาที่ชั
ทุนโลจิสติกส
รเพาะปลูก แ
พในการพัฒ
ดเชิงปริมาณ
ทย มีความอ
ง สศช. ไมสา
P เปนการปร
ลข อาจมีการ
P ซ่ึงในภาค
ศตอ GDP ไม
าทั้งที่เปน Pr

แกไขปญหา 
จิสติกสของสิ

ตภาคอุตสาห

ยานยนต อิ

ปนตนและจ

นคาที่ผลิต
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ตสาหกรรมต
ผูประกอบการ
ขาใจการสร
อบการใหบริก
การขามชาติ)
กชนไมมีปร
ารผลิตซึ่งได
ยรายที่มีการ

กสตอยอดขา
นาดัชนีชี้วัด 
ผลิตตนทุนกา
ดวาตนทุน
สเทาใด และ
และราคาสินค
ฒนาลดตนทุ
ณ คนที่เขาอบ
อนแอในการ
ามารถใชเป
ระเมินภาพรว
รแปรปรวนจา
คธุรกิจตองกา
มสามารถสะ
roduct Base 

 
สินคาออกเป

หกรรม ซ่ึงจ

อเล็กทรอนิก

ะตองมีการศึ

เ พ่ือสงออก

ตนแบบแตล
รในสายการผ
รางโซอุปทา
การโลจิสติกส
 
ระสิทธิภาพ 
มีการระบบ 
รพัฒนาโลจิส

าย ของแตล
“LPI” ปจ
ารผลิตในแตล
นของสินคา
ะตนทุนเฉลี่ย
คาเกษตรกลา
นโลจิสติกส
รมมากกวาเชิ
รรับมือ ตอกา
นเกณฑประ
วมจากการสํ
ากตัวอยางที่
ารเห็นตัวเลข
ทอนตนทุนที
 และ Area B

นกลุมคลัสเต

จะตองแยกรา

กส ไฟฟา อ

ศึกษาตนทุน

 ซ่ึงหนวยง

ะคลัสเตอร 
ผลิต  
าน (Supply 
ส ซ่ึง SMEs 

มีเพียงผูประ
 LeanและKa
สติกสในภาค

ะกลุมอุตสาห
จุบันมีเพียง 
ละ Cluster แ
เกษตร เชน
ยโลจิสติกสข
าง 
สใน SMEs ก
ชงิคุณภาพ ข
ารเปดเสรีภาค
ะเมินไดจริง
สารวจสัมมะโ
สํารวจ อีกทั้
ขตนทุนตอยอ
ที่แทจริงของภ
Base ไปตาม

ตอรเพ่ือจะส

ายละเอียดขอ

อาหารแปรรู

นโลจิสติกส 

งาน สศช. ห

(Logistics 

Chain) ทํา
ไทย มีการพั

ะกอบการที่เป
ambanเขาม
การผลิตที่เป

หกรรม (Clus
 สศช. ซ่ึงปร
แตกตางกัน 
น ขาว แปง
ของแตละภา

การทํางานขอ
ขาดการติดต
คบริการ 
งตัวเลข ตนท
นจากตาราง 
ั้ง เปนการปร
อดขาย โดยต
ภาคการผลิต
แตละพ้ืนที่ 

สะทอนตนทุน

องกลุมการผลิ

รูป บรรจุใน

สินคาที่ผลิต

หรือ สลช . 

 

Model) จะ

าใหการเอาท
พัฒนาไมมาก

ปนธุรกิจขาม
มาใชในธุรกิจ
ปนเลิศ (Best

ster) ไมเห็น
ระกาศตนทุน

ง ยาง ผลไม
คเปนเทาใด

อง สสว. เนน
ามที่ตอเนื่อง

ทุนโลจิสติกส
 I/O CODE
ระเมินตัวเลข
ตัวเลขตนทุน
ต เพราะไมได

นโลจิสติกสที

ลิต (Cluster)

นแพคเกจจ้ิง

ตเพ่ือขายใน

ควรรวมกับ
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2. 

3. 

4. 

 

กรรมการพัฒนาโลจิ

มหา

ของ

โลจิ

2) ตน

เรงพัฒน
พัฒนาสวน
การพัฒน
ความสาม
โลจิสติกส
พัฒนาอุต
ในรอบปริ
ธุรกิจขนา
การนําระ
อุตสาหกร
หรือ Supp
โลจิสติกส
ทําใหการล
การสราง
ผลิตและภ
ประยุกตใ
ซ่ึงมีการจั
โดยรวมห ื
การจัดการ

สติกส กกร.| 

าวิทยาลัยใน

งสินคาเพ่ือก

จิสติกสของป

นทุนการผลติ

 ตอ

แล

 ตอ

เช

าโลจิสติกส
นใหญอยูในธ
นาที่กระจุก
มารถในการแ
สของ SMEs 
สาหกรรม เช
รมณฑลกรุงเ
ดใหญ ซ่ึงสว
ะบบโซอุปท
รรม และสํานั
ply Chain 
สกวารอยละ 4
ลดตนทุนรวม
ตนแบบที่เป
ภาคเกษตรกร
ช เนื่องจากข
ัดการโลจิสติ
รือเนนดานสิ
รโลจิสติกส 

 

นการประกาศ

การสงออก เ

ระเทศ 

ตของภาคเก

องมีการแยกก

ละผลไมเศรษ

องมีการแบง

ชน ภาคเหนอื

สในภาคเอก
ธุรกิจขามชา
ตัวอยู ในธุร
แขงขัน กระท

และธุรกิจข
ชน ในภาคอีส
ทพมหานคร
วนมากเปนขอ
านเขามาใช
นักงานเศรษฐ
 Optimiza
42 ซ่ึงการนํา
มไดอยางมีปร
ปน Best Pr
รรมของไทย
ขาดตนแบบ
กสที่เปนเลิศ
สิ่งแวดลอม อี
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ศดัชนีชี้วัดโลจิ

เพ่ือใชเปนดั

กษตร ซ่ึงจะต

กลุมสินคาเก

ษฐกิจ 

ตนทุนโลจิส

อ ภาคกลาง ภ

กชนของไท
ติ สวนในธุร
รกิจขนาดให
ทรวงอุตสาห
ขนาดกลาง โ
สานตอนบนแ
ร และหรือใน
องตางชาติ 
ชในภาคกา
ฐกิจการเกษ
tion เขามา
าระบบโซอุปท
ระสิทธิผล 

ractice Mod
อยูในระดับก
ที่เปนโมเดล
ศ ซ่ึงรางวัล 
อีกทั้ง ไมมีกา

จิสติกสหรือ 

ัชนีชี้วัดประ

ตองมีการแบง

กษตรที่สําคัญ

สติกสเชิงภูมิ

ภาคใต ภาคต

ยใหมีขีดคว
กิจของไทย 
หญประมาณ
กรรมควรเร
โดยเฉพาะธุร
และตอนลาง
นภาคตะวันออ

รผลิตเพื่อล
ษตร ฯลฯ ควร
าชวยในการ
ทานมาใชใน

del การพัฒน
การเรียนรู สว
ตนแบบ โดย
PM Award
ารจูงใจทางภ

LPI : Logist

สิทธิภาพขอ

งหมวดสินคา

ญ เชน ขาว แ

ศาสตร โดย

ตะวันออกเฉีย

วามสามารถ
การพัฒนาอ
ณ 20-30% 
งจัดทํา Roa
รกิจซ่ึงอยูใน
 รวมทั้ง ภาค
อก ซ่ึงการพั

ลดสตอก  ซ่ึ
รนําระบบโซ
ลดตนทุนสิน

นภาคการผลิต

นาโลจิสติกสใ
วนใหญไมสา
ยภาครัฐไมไ
d เนนไปดาน
ภาษีใหกับธุรกิ

tics Perform

องยุทธศาสต

าเกษตรออกเ

แปงมัน นํ้าตา

ยใชการแบงเ

ยงเหนือ เปน

ถในการแข
ยูในบริษัทข
 สงผลอยาง
ad Map 
ภูมิภาครอบ
คเหนือ อุตสา
ัฒนาก็ยังกร

ซ่ึง สสว. และ
ซอุปทานที่มีป
นคาคงคลัง ซึ
ต รวมทั้ง สิน

ในภาคเอกชน
ามารถที่จะมีก
ดมีการใหรา
นการจัดการ
กิจ ซ่ึงมีการล

 

mance Index

ตรการพัฒนา

เปนดังนี้ 

าล ยางพารา

เปนรายภาค

นตน  

งขัน ซ่ึงการ
นาดใหญ ซ่ึง
งมากตอขีด
การพัฒนา

นอกของการ
าหกรรมที่อยู
ะจุกตัวอยูใน

ะกรมสงเสริม
ประสิทธิภาพ
ซ่ึงเปนตนทุน
นคาเกษตรจะ

นทั้งภาคการ
การปรับหรือ
งวัลแกธุรกิจ
อุตสาหกรรม
ลดทุนในดาน

 

x 

า   

า 

ค 

ร
ง
ด
า 
ร
ยู
น

ม
พ
น 
ะ

ร
อ
จ 
ม
น
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5. 

6. 

 

กรรมการพัฒนาโลจิ

การสนับส
ไปสูทางรา
การพัฒนา
สศช. คว
ทยอยประ
ประกาศต
ตัวเลขพื้น
 

สติกส กกร.| 

สนุนใหภาค
างและทางนํ้
าโครงสรางพ้ื
รดําเนินกา
ะกาศคลัสเต
ตนทุนโลจิสติ
นฐานในการดํ

 

คเอกชนใชร
น้า แตก็มีธุรกิ
พ้ืนฐานของภา
ารศึกษาแล
อรที่สําคัญทั้
กสรายภาคห
ดําเนินงาน 

........
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ะบบขนสงท
กิจสวนนอยที่
าครัฐ เนนไป
ะประกาศตั
ทั้งในภาคอุต
หรือรายกลุม

...................

ทางราง ควรป
ที่สามารถเขา
ปที่การพัฒนา
ตัวเลขตนทุน
สาหกรรมแล
จังหวัด เพ่ือ

...................

ปรับเปลี่ยนรู
ถึง เนื่องจาก
าการขนสงทา
นโลจิสติกส
ละภาคเกษต
ที่ราคาเอกช

... 

รูปแบบการข
กขอจํากัดขอ
างถนน 
สตอยอดขา
ตรกรรม อีกทั
ชนและเกษตร

 

นสง (Mode)
อง รฟท. และ

ย โดยมีการ
ทั้ง ควรมีการ
รจะไดใชเปน

 

) 
ะ

ร
ร
น
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กรรมการพัฒนาโลจิสติกส กกร.| 
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หนว

และ
ซ่ึงก
รางจ
การ
14.7
เฉพ
บริห
การ

ครม
งบป
และ
ทั้งห
ตอง
จาก
จัดตั้
ใหญ
เอส
นอก
หนา
ควา
  
 

กรรมการพัฒนาโลจิ

วยงานรับผิด

ที่ผานมา
พัฒนาเสนท
การขนสงสวน
จากรอยละ 2
รขนสงทางลํา
7 มาเปนรอย
พาะการขาดแ
หารจัดการขอ
ปฏิรูปออกจา

ในดาน
ม. กําหนดแ
ประมาณสูงสุ
ซอมบํารุงรา
หมด ซ่ึงคงจะ
เปนป พ.ศ. 
กภาคเอกชน
ตั้งทาเรือและ 
ญที่สุดของไท
 ซี ทรานซ 
กจากน้ี บริษั
าทา 220 เมต
มคืบหนาขอ

สติกส กกร.| 

การเพิ่มป

ดชอบ : กระ

าประเทศไทย
ทางถนน โจท
นใหญกระจุก
2.3 ใหเปนรอ
านํ้าภายในป
ยละ 20 ที่ผา
แคร หัวรถจัก
องการรถไฟ
ากระบบราชก

การพัฒนาร
แผนงานงบ
สดที่ ร.ฟ.ท. 
างกวา 2,000
ะเกิดการเปลี่ย
2558 ในดาน
นเอง ซ่ึงมีกา
 ICD ที่อําเภ
ทยมีพิสัยรับตู
 ไดนําเรือบ
ษัท ซิกมา มา
ตร เปนทาเรอื
งยุทธศาสตร

 

ความคื
ประสิทธิภ

ะทรวงคมนาค

ยเนนการลงท
ทยของกระทร
กตัวอยูที่ภาค
อยละ 10 ถึงร
ประเทศ และ
านมาการขน
กร บุคลากร 
แหงประเทศ
การใหได 

ระบบราง ใน
ประมาณ 1
เคยไดรับ เพื
0 กิโลเมตร ท
ยนแปลงตอก
นการพัฒนา
รพัฒนาสราง
อนครหลวง 
ตูคอนเทนเน
รรทุกคอนเท
าริไทม ไดพัฒ
อรับตูสินคา ส
รที่ 2 มีรายละ

 

 

23

บทที่
คืบหนาขอ
ภาพระบบ

 

คม (มติ ครม

ทุนดานโครง
รวงคมนาคม
คการขนสงท
รอยละ 15 ใน
ะชายฝงทะเ
สงระบบราง
แตปญหาคอ
ศไทยหรือ รฟ

นสมัยรัฐบาล
76,800 ลาน
พ่ือนํามาปฏิรู
ที่จะเปดโอก
การพัฒนาระ
าขนสงลํานํ้า
งทาเรือในแม
จังหวัดพระน

นอรได 500,0
ทนเนอรมาวิ
ฒนาทาเรือพ
สําหรับขนสง
ะเอียด โดยสั

ี่ 3 
องยุทธศา
บการขนสง

. 29 มิ.ย. 25

สรางพ้ืนฐาน
คือจะทําอยา
างถนนประม
นอีก 5-6 ปข
ล จากรอยล
มีปญหาไมใ
อขวดอยูที่กา
ฟท.ที่จะตอง

ลพรรคประ
นบาท ระยะ
รูประบบรางค
าสใหการรถ
บบรางไดในร
้าภายในประ
มนํ้าเจาพระย
นครศรีอยุธยา
000 TEU/ป ใ
วิ่งรับสินคาร
พาณิชย ริมแ
งทางทะเลตดั
สงัเขปตอไปน้ี

สตร 
งและโลจิส

553) 

นเปนหลัก โด
างไรที่จะลดสั
มาณรอยละ 8
ขางหนา (พ.ศ
ละ 
ช
าร
มี

ชาธิปตย ชว
ะเวลา 5 ป 
คู 5 เสนทาง
ถไฟฯ รับไปด
ระดับหน่ึง แ
ะเทศ ซึ่งที่ก
ยาและปาสัก 
า เปนทาเรือ ิ
ในดานการข
ระหวางสุรา
แมนํ้าแมกลอ
ดอาวไทยไปท
น้ี 

สติกส 

ดยเฉพาะดาน
สัดสวนขนสง
83-86 โดยให
ศ. 2558) และ

วงกลางป 2
(พ.ศ. 2553
ง และจัดซ้ือห
ดําเนินการปร
ตคงจะเห็นผ
กาวหนาไปส
เชน บริษัทใ
ริมแมนํ้าเจา
ขนสงขามอาว
าษฎรธานีกับ
อง จังหวัดสม
ทาเรือแหลมฉ

 

นการกอสราง
งของประเทศ
หมาใชระบบ
ะเพ่ิมสัดสวน

2553 โดยมติ
3-2558) เปน
หัวจักร  แคร
รับปรุงระบบ
ลไดชัดเจนก็

สวนหนึ่งเกิด
นเครือซีพีได
พระยาขนาด
วไทย บริษัท
บแหลมฉบัง
มุทรสงคราม
ฉบัง ฯลฯ ซ่ึง

 

ง
ศ 
บ
น

ติ 
น
ร 
บ
ก็
ด
ด
ด
ท
ง 
ม 
ง
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การ

 
แผน
 

 
สํานั
ประ
คือ 
คมน
พัฒน

คมน
ทะเ
คืบห

การ

 
ชาย
สัดส
ละ 8
สัดส
ชัดเจ
7 เ
กรม

      
3 ขอมูล
4 ขอมูล

กา
ทางถน
ทางรถ
ทางน้ํา
ชายฝง
ทางอา

กรรมการพัฒนาโลจิ

รขนสงสินคา

นพัฒนาโคร

แผนงาน
นักงานนโยบ
เทศไทยในป
การเพ่ิมประ
นาคม พ.ศ. 2
นารางคูของ 

ทิศทางแ
นาคมไดแยกไ
ล โครงสราง
หนาของการพ

รดาํเนินกา

การพัฒน
ยฝง ซ่ึงการข
สวนการขนสง
8.22 และกา
สวนถึงรอยละ
จน การที่ไมส
ทา เปนเหตุ
มเจาทา มีหน

                  
ลการช้ีแจงของผูแทน
ลจากการชี้แจงของผู

ารขนสงสินคา 
นน  
ถไฟ  
้าภายในประเทศ  
งทะเล  
ากาศ  

สติกส กกร.| 

าภายในประ

รงสรางพื้นฐา

นดานการพัฒ
ายและแผนก
ปจจุบัน แบงอ
ะสิทธิภาพระบ
2550-2554 
 ร.ฟ.ท. 

และแนวทาง
ไวเปนแตละห
งพ้ืนฐานขนส
พัฒนาโครงส

รพัฒนาโค

นาการขนสง
ขนสงทางเรือ
งทางน้ําของไ
ารขนสงชายฝ
ะ 89.21 ปร
สามารถปรับ
ผลสําคัญที่ทํ
าที่รับผิดชอบ

                  
นจากสํานักนโยบาย
ผูแทนกรมเจาทา 22 

สัดสวน% 
83.76 
2.20 
8.22 
5.80 
0.020 

ร

 

ะเทศ (ท่ีมา : สศ

านดานขนส

ฒนาโครงสรา
การขนสงแล
ออกเปน 5 ยุ
บบการขนสง
มีวงเงินงบป

การพัฒนาโล
หัวขอ ประก
สงทางอากาศ
สรางพ้ืนฐานใ

ครงสรางพื้น

งทางน้ําและช
ถือเปนการข
ไทยมีสัดสวน
ฝงรอยละ 5.8
ะเทศไทยมีก
เปลี่ยนรูปแบ

ทําใหตนทุนโล
บงาน 5 ประ

       
ยการขนสงและจราจร
 ตุลาคม 2553 

 2548
430,27
11,76
29,56
28,32

120
รวม 500,04
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ศช. (2553) / พันเม

สง ของกระท

างพ้ืนฐาน อ
ละจราจร โ
ยุทธศาสตร ซึ
งและโลจิสติก
ระมาณ 284

ลจิสติกสในส
อบดวย โครง
ศ โครงสราง
ในแตละประเ

นฐานทางน

ชายฝง แนวท
ขนสงที่มีควา
นอยูที่รอยละ
80 อยางไรก
การใชประโยช
บบการขนสง
ลจิสติกสของ
เภท คือ 

ร เม่ือวันที่ 8 มีนาคม

8  2
75  42
60  11
69  31
22  29
0  
46  50

มตริกตัน)  

ทรวงคมนาค

อยูในความรั
โดยแผนแมบ
ซ่ึงกระทรวงค
กส ภายใตยุ

4,284 ลานบ

สวนที่เก่ียวขอ
งสรางพ้ืนฐาน
พ้ืนฐานระบ
ภท ดังตอไป

นํ้า4 

ทางการศึกษ
ามสําคัญ เพร
 14.1 แบงเป
ก็ตามสําหรับ
ชนจากขนสง
ไปสูทางน้ํา 
งไทยอยูในระ

ม 2553 

2549  
27,581  
1,579  
1,074  
9,981  
122  

00,337  

คม3 

ับผิดชอบขอ
บทในการพัฒ
คมนาคมจะรั
ทธศาสตรแล

บาท ซ่ึงยังไม

องกับโครงสร
นขนสงทางนํ้
บขนสงทางร
ปน้ี  

ษาเปนจะเปน
ราะเปนการข
ปนการขนสง
บการขนสงทา
งทางน้ําที่ต่ํา
ซ่ึงประหยัดก
ะดับที่สูง  ภา

2550  
428,123  
11,055  
47,755  
30,749  

110  
517,792  

งกระทรวงค
ฒนาระบบโล
ับผิดชอบยุท
ละแผนงานข
รวมงบประม

รางพ้ืนฐานข
นํ้า ทั้งในแมนํ้
รถไฟผลการ

นการศึกษาท
ขนสงที่ประห
ทางแมนํ้าใน
างทะเลระหว
มากและไมมี
กวาการขนสง
ายใตความรับ

2551  
424,456  
12,807  
47,687  
29,936  

106  
514,992  

 

มนาคม โดย
ลจิสติกสของ
ทธศาสตรที่ 2
ของกระทรวง
มาณโครงการ

ของกระทรวง
นํ้าและชายฝง
รศึกษาความ

างแมนํ้าและ
หยัดพลังงาน
นประเทศรอย
วางประเทศมี
มีการพัฒนาที
งทางถนนถึง
บผิดชอบของ

2552  
423,677
11,133 
41,561 
29,311 

103  
505,785

 

ย
ง
2 
ง
ร

ง
ง
ม

ะ
น 
ย
มี
ที่
ง 
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การ

ทาเรื
การ
ทาเรื
ทาเรื
ในอ
ไปส
พัฒน

      
5 ขอมูล

กรรมการพัฒนาโลจิ

รพัฒนาทา

แนวทาง
รือกรุงเทพ ไ
รพัฒนาประสิ
รอืกรุงเทพ ไ
รือหลักของป
นาคต ประก
สอดคลองกับ
นาทาเรือของ

1. 

                  
ลการช้ีแจงจากผูแทน

สติกส กกร.| 

1. การกํากั
สภาพเรื

2. ดูแลโคร
ตลิ่งพัง 

3. รับผิดชอ
4. กํากับดูแ
5. การผลติ

เรือเพื่อกา

งการพัฒนาท
ไมเกินจํานวน
สิทธิภาพในก
ไมไดเนนในส
ประเทศ มีนโ
อบไปกับการ
ระบบอ่ืนๆ ท
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ปขึ้นแครรถไ
 ลาน TEU ต
การรถไฟสา

 

การเพียงคร้ัง

ย สําหรับขีด

ไดคราวละ 2

ตในปจจุบันน้ี

ทุกตูไดเพียง

มต่ํา ทําใหมี

น ที่สามารถ

เชื่อมโยงกับ

ลึกทวายของ

New Trade

ที่มีศักยภาพ

ด โดยในการ

พ้ืนที่ภาคใต

พ้ืนที่ภาคใต

ายเลม) 

นถายเทาน้ัน

า ไปถึงเพียง

จุบันยังไมได

งใหเขาถึงตัว

การเศรษฐกิจ

รทาเรือแหง
ขนจากรถไฟ
ตางๆ ในทาง
ไฟ ใหบริการ
ตอป หลังจาก
มารถหาแคร
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การพ

เปน
ใชป
สินค
เชื่อ
บรร
การ
ตอเ
ประ

      
7 ขอมูล
8 ขอมูล

กรรมการพัฒนาโลจิ

พัฒนาการขน
การขนส

นประเภทกา
ระมาณ 6-8%
คาจากทางภา
มโยงออกสูช
รเทาปญหากา
รใชพลังงาน
น่ือง ภาคกา
เทศและสถิติ

ความคื

1. โค
 
โดยไดรั
เปนแนว
ไดใหคว
ทางน้ํา 
ภายในป
จากจังห
เมตรเมื่อ
ประสบป

 
วันที่ 13
เศรษฐกิ
เจาพระ
ดําเนินก
ต.นํ้าทรง
ไฟฟาเฉ
กระทรว

                  
ลจากการศึกษาของส
ลจากการชี้แจงของผู

สติกส กกร.| 

นสงทางแมน้าํ
สงทางแมนํ้
รขนสงซึ่งมี
% ของการข
าคเหนือ ภาค
ชายฝงทะเล
ารจราจรทาง
และน้ํามันสู
ารขนสงเปน
ติการใชนํ้ามัน

บหนาของก

ครงการกอ
กรมเจาทา ไ
ับรับความชว
วในการวางแ
วามเห็นชอบใ
ซ่ึงไดดําเนิน
ประเทศท่ีบริ
หวัดนครสวรร
อนํ้าลงต่ําสุด
ปญหาและอุป

ตอมาคณะก
3 กันยายน 2
กิจวิศวกรรม
ยาและนาน 
การกอสรางเขื
ง อ.พยุหคีรี 
ฉลี่ย 145.75
วงคมนาคมพิ

                  
สภาอุตสาหกรรมแห
ผูแทนกรมเจาทา เม่ือ

 

า7  
น้าหรือเรียกว
มีตนทุนต่ําแ
นสงทั้งหมด
คตะวันออกเ
ลเพ่ือการสงอ
งบกในเขตกรุ
งขึ้นเรื่อยๆ 

นสวนหนึ่งที่มี
นของภาคการ

การขนสงทา

สรางเข่ือน
ไดมีโครงกา
วยเหลือจาก
แผนแมบทพัฒ
ใหทําการศึก
นการแลวเสร็
เวณแมนํ้าเจ
รค ถึงอําเภอ
ด ประกอบดว
ปสรรค เนื่องจ

กรรมการรัฐม
536 ใหกระท
มและส่ิงแวด
การศึกษาแ
ขื่อนยกระดับ
จ.นครสวรรค
5 ลานหนวย
พิจารณาการ

       
หงประเทศไทย : ธนติ
อวันที่ 22 ก.พ. 2553
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วา การขนส
และไมมีปญห
 โดยมีแมนํ้า
เฉียงเหนือ ม
ออกที่เขตทา
รุงเทพมหาน
 ประกอบกับ
มีการใชพลัง
รขนสงสูงทีสุ่

างแมนํ้ามีรา

นยกระดับเพ
ารพัฒนาการ
รัฐบาลฝรั่งเศ
ัฒนาการขนส
กษาสํารวจออ
ร็จเม่ือป 253
จาพระยาจาก
อตะพานหิน 
วยสถานีขนส
จากปริมาณน

มนตรีเศรษฐ
ทรวงคมนาค
ดลอมเพ่ือก
ลวเสร็จเม่ือป
บนํ้าที่ กม. 20
ค พรอมประต
ยตอป และท
รศึกษาเม่ือป

ต โสรัตน (2553) 
3 

สงทางน้ําในแ
หากับสิ่งแว
เจาพระยาแ

มายังทาเรือต
าเรือศรีราชา

นครและปริมณ
บราคานํ้ามัน
งานสูงสุดถึง

สดคิดเปนรอย

ายละเอียดดั

พื่อการเดิน
รขนสงทางนํ้
ศส ทําการสํา
สงทางน้ําใน
อกแบบและพ
32 คือกา
กกรุงเทพฯ ถึ
จังหวัดพิจิต
สงสินคาทางน
นํ้าในแมนํ้าเจ

ฐกิจไดพิจาร
มโดยกรมเจา
อสรางเขื่อน
ป 2540 
05 ต.พระงา
ตูระบายน้ํา บ
ทํานบดินปด
ป 2540 แตเ

แผนดิน (Inl
ดลอม โดยป
ละแมนํ้าปาสั
างๆ ทั้งในแ
า และทาเรือ
ณฑล และปร
นของโลกใน
งรอยละ 37 
ยละ 64 เม่ือเ

ดงัน้ี 

นเรือในแม
น้าภายในประ
ารวจเชิงเศร
ลุมแมนํ้าภาค
พัฒนาเพื่อปร
ารปรับปรุงเ
ถึง จังหวัดนค
ร ใหมีความ
นํ้าที่จังหวัดน
จาพระยามีปริ

ณาใหความ
าทา ทําการศึ
นยกระดับเพื
ซ่ึงที่ปรึกษา
ม อ.พรหมบุ
บันไดปลา โร
ดก้ันลํานํ้า ซ่ึ
เห็นควรชะล

land Water 
ประเทศไทยมี
สักเปนเสนทา
มนํ้าเจาพระ
อแหลมฉบัง
ระหยัดพลังงา
นปจจุบันเพ่ิม
 ของการใชพ
ปรียบเทียบก

มนํ้าเจาพระ
ะเทศตั้งแตป
ษฐกิจและวิศ
คกลาง  ซ่ึงค
รับปรุงเสนท
สนทางการข
ครสวรรค แล
กวาง 40 เ
นครสวรรค ซึ
รมิาณนอยใน

เห็นชอบในห
ศึกษาความเ
พ่ือการเดินเ
โครงการได

บุรี จ.สิงหบุรี 
รงผลิตไฟฟา
ซ่ึงกรมเจาทา
ลอไวกอน เนื

 

 Transport)
มีสัดสวนการ
างหลักขนสง
ยาและปาสัก
 อันเปนการ
าน  แนวโนม
มสูงขึ้นอยาง
พลังงานของ
กับภาคอ่ืนๆ 

ะยา8 

ป พ.ศ. 2518
ศวกรรม เพ่ือ
คณะรัฐมนตรี
ทางการขนสง
ขนสงทางน้ํา
ละแมนํ้านาน
เมตร ลึก 1.7
ซ่ึงโครงการน้ี
นฤดูแลง  

หลักการเม่ือ
หมาะสมทาง
เรือในแมนํ้า
เสนอแนะให
และ กม.345
พลังน้ํา ผลิต
าไดนําเสนอ
น่ืองจากเปน

 

) 
ร
ง
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ร
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9 ธนิต 

กรรมการพัฒนาโลจิ

โครงการ
ไปให สํา
จําเปนที
ไดสงกลั

ครั้ง โดย
คณะรัฐม
ออกแบบ
2551 
เจาทาได
รับงบปร
โดยแบง
ลานบาท
คงไมสา
พ้ืนฐานเ

2. 
  ท

ได แก  
จ.พระน
ลานบาท
นครหลว
กม. หา
35 กม.
พรอมกัน
พ้ืนที่เก็บ
สําหรับย
สามารถ
ในอนาค

                  
 โสรัตน สภาอุตสาห

สติกส กกร.| 

รขนาดใหญ 
านักงานนโย
ที่เพียงพอตล
ับมาใหกรมเ

ป พ.ศ. 255
ยกรมเจาทาไ
มนตรีเพ่ือพิ
บรายละเอียด
อยางไรก็ดี ด
ดรับมีจํากัด โ
ระมาณสนับส
งออกเปนงบ
ท เหลืองบลง
มารถดําเนิน
เกือบทั้งหมด
 
ทาเรือนคร
ทางแมนํ้า9

เปนทาเรือที
บริษั ท ใน เ
ครศรีอยุธยา
ท บนพ้ืนที่ปร
วง-ภาชี 6 ก
งจากนิคมโร
. หางจากหน
น 5 ลํา สาม
บกองบรรจุสิ
ยกสินคาหนา
ถเขาจอดพรอ
คตอันใกลโดย

                  
หกรรมแหงประเทศไท

 

และสภาวะเ
ยบายและแผ
อดจนผลตอบ
เจาทาทบทวน

51 โครงการย
ไดใหความเห็
จารณาใหคว
ดและกอสราง
ดวยนโยบาย
โครงการไทย
สนุนแตประก
ดําเนินการป
งทุนจริงๆ เพี
นการไดมากเ
ด ยังไมไดกลา

รหลวง จังห
9 
ที่ไดมาตรฐาน
ค รือ เจริญโ
า โดยขณะน้ี
ระมาณ 150 
กม. และ หาง
รจนะ 22 กม
นองแค 22 ก
มารถรองรับตู
สินคาจากในตู
าทา 2 ตัว ส
อมกันไดครั้งล
ยแผนงานธุร

       
ทย 
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ศรษฐกิจของ
ผนสิ่งแวดลอ
บแทนไมคุม
น 

ยกระดับแม
ห็นชอบในโคร
วามเห็นชอบ
งตอไป โดยไ
ยของรัฐบาลที
ยเขมแข็งทั้งโ
การใด มีเฉพ
ประมาณ 1,0
พียง 700-800
เทาที่ควร ทั้ง
าวถึงดานพา

หวัดอยุธยา

นแหงแรกใน
โภคภัณฑ (
้แผนดําเนินก
 ไร บริเวณแ
จากสถานีรถ
. หางจากนิค
กม. หางจาก
ตูคอนเทนเนอ
ตูหรือขนถาย
สามารถยกตู
ละ 5 ลํา สวน
รกิจไดกําหนด

งประเทศไมเ
ม ซ่ึงไดมีคว
คา และมีปญ

มนํ้าเจาพระย
รงการและนํา
บในหลักการ
ไดนําเสนอกร
ที่จะสนับสนุน
โครงการแรก

พาะงบประมา
000 กวาลาน
0 ลานบาทเท
งน้ี ที่นําเสนอ
าณิชยนาวีแล

า ทาเรือต

นแมนํ้าเจาพ
(CP)เป นท า
การอยูในระย
แมนํ้าปาสัก 
ถไฟบานภาชี
คม Hi-Tech 
แกงคอย 60
อรเต็มที่ได 4
ยสินคาออกจ
คอนเทนเนอ
นโครงการกอ
ดเปาหมายที

เอ้ืออํานวย ป
วามเห็นวาโค
ญหาการระบา

ยาไดถูกหยิ
าเสนอกระทร
รเพ่ือดําเนิน
ระทรวงคมนา
นการขนสงท
กและโครงกา
าณปละประม
นบาท งบผูก
ทาน้ันแสดงให
อมาทั้งหมดนี
ละบุคลากรดา

นแบบสําห

ระยา เปนก
า เ รื อแห งแ
ยะเริ่มตนภาย
หางจากถน

ชี 16 กม. หา
บานหวา 35

0 กม.ทาเรือ
450,000 ตูต
จากตูกวา 
อรไดคร้ังละ 
อสรางทาเรือร
ที่จะพัฒนาเชื่

ประกอบกับ ไ
ครงการไมมีเ
ายน้ําของพื้น

บยกข้ึนมาพ
รวงคมนาคม
นโครงการโด
าคมเม่ือวันที
ทางน้ํา งบปร
ารที่สอง กรม
มาณ 3,000 ก
พันประมาณ
หเห็นไดชัดว
น้ี เปนเรื่องข
านพาณิชยนา

รับการขน

ารลงทุนของ
แรกของ  อ
ยใตงบประม
นสายหลักห
างจากนิคมส
5 กม. หางจา
แหงนี้สามาร
ตอป มีบริเวณ
100 ไร มี
 35 ตู (TEU
ระยะ 2 จะเริ่
อมโยงระบบ

 

ไดสงรายงาน
เหตุผลความ
นที่ริมตลิ่ง จึง

พิจารณาอีก
กอนนําเสนอ
ยการสํารวจ
ที่ 26 มีนาคม
ระมาณที่กรม
มเจาทาไมได
กวาลานบาท
ณ 1,000 กวา
า กรมเจาทา
องโครงสราง
าวี 

สง        

งภาคเอกชน
.นครหลวง
มาณ 1,500
มายเลข 329
สหรัตนนคร 9
ากบางปะอิน
รถจอดเรือได
ณที่จะรองรับ
เครนติดตั้งที
)/ชั่วโมง เรือ
ริ่มดําเนินการ
โลจิสติกสใน

 

น
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| คณะ

      
10 การ

กรรมการพัฒนาโลจิ

จังหวัดอ
ขนสงทา

กลุมสินค
ทางบริษั
และทําง
ประเทศ
สวนลูกค
ซ่ึงเปนพั
บริษัทที่
รวมกับบ
เจริญ โด

วิ่งจะเริ่ม
ทาเรือแห
แบงเปน
ทากวาง
ประมาณ
โรงพักสิ
นอกเขต
เขา-ออก
สามารถ

3. กา

นอกจาก
กันมากข
เหนืออา
ประเทศ
เปนโปะ

                  
รช้ีแจงของ สํานักนโย

สติกส กกร.| 

อยุธยาใหเปน
างแมนํ้าของภ

กลุมลูกคาที่
คาเครือซีพี แ
ษัท ไดนามิคท
งานดานการต
ศดวยกัน และ
คาภายนอกค
พันธมิตร ที่มี
ใหบริการดา
บริษัททาเรืออ
ดยเรือที่ใหบริ

นอกจากนี้ มี
มจากทาเรือใน
หลมฉบัง รว
น 2 เฟส มีพ้ื
ประมาณ 27
ณ 250,000 
สนคา เพ่ือการ
ตทาเรือ แบบ
ก รวม 4,800
รองรับตูคอน

ารพัฒนาท
เนื่องจากกา
กน้ี ยังมีสะพา
ขึ้น เพราะฉ
าจจะเปนประ
ศจีนเขามาได
ะอยูในน้ํา โด

                  
ยบายแผนการขนสง

 

นระบบ Door
ภาคกลาง   

ที่ใหบริการปจ
และ กลุมสิน
ทรานสปอรต
ตลาดหาผูมา
ะ บริษัทใน
คงมีประมาณ
มการประสาน
นเรือขนสง 2
อยุธยาและไอ
รกิารสามารถ

มีบริษัทเรือล
นแมนํ้าปาสัก
มเวลาที่ใชทั้ง
พ้ืนที่รวมขนา
76 เมตร มี
ตูตอป กอสร
รตรวจปลอย
บเดียวกับไอซี
0 ตรม. วา
นเทนเนอรเต็

าเรือในแม
ารเดินเรือในแ
านที่เชียงขอ
ะนั้น เสนทา
ะตูที่แมสาย 
ตามแตประเ
ดยมีการปรับ

       
และจราจร (ส.น.ข.) 
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r to Door แ

จจุบันไดเปด
นคาของบริษัท
ต จํากัด ซ่ึงเ
าใชบริการ 
นเครือเจริญโภ
ณ 5-10% เชน
นงานดานการ
2 รายมารว
อซีดี ไดแกบ ิ
ถบรรทุกไดถึง

ากจูงติดตอเ
กไปบรรจบกั
ั้งหมดไมเกิน
ด 97,600 ต
พ้ืนที่ทั้งหมด
รางคลังสินคา
ยของเขา และ
ซีดีที่ลาดกระบ
างคอนเทนเน
มที่ได 450,0

มนํ้าโขง ทา
แมนํ้าโขงจะ
งอีก เสนทาง
างเชื่อมโยงป
เชียงแสน แ
เทศจีนจะเลือ
ปรุง กอสรา

8 มีนาคม 2553 

และ จะพัฒน

ดใหบริการก
ททั่วไป ดาน
ปนบริษัทใน
ซ่ึงชวงแรกลู
ภคภัณฑเอง
น กลุมน้ําตา
รขนสงกันอยู
วมเปนพันธมิ
รษิัท เอส ซี 
ง 1,200 ตันต

ขามาเสนอบ
ับแมนํ้าเจาพ
น 12 ชั่วโมงต
ตรม. เฟสแรก
ด 22,000 ตร
า 2 หลัง ขน
ะบรรจุของขา
บัง มีสิ่งอําน
นอรทั้งขาเขา
000 ตูตอป แ

าเรือเชียงแ
ตองมีทา แล
งเชื่อมโยงระ
ประตูของปร
และเชียงของ
อกใช ในปจจุ
งมาตั้งแตกล

นาใหทาเรือดั

ารขนสงสินค
นนโยบายการ
เครือ รับหนา
ลูกคาหลักจะ
ที่อยูนอกกลุ
ลมิตรผล แล
ยู สวนเรือที
มิตร และตอ
กรุป จํากัด แ
ตอลํา  

บริการ โดยเส
พระยา ที่วัดพ
ตามแผนกอส
กมีการกอสร
รม. สามารถ
นาดหลังละ 9
าออก ที่ขนส
นวยความสะด
า-ออก และตู
และมีพ้ืนที่สําร

แสน10  
ละขณะนี้มีกา
หวางประเท
ระเทศไทยใน
 ที่จะสามาร
จุบัน ทาเรือเชี
ลางป ทั้งนี้ ท

ังกลาวเปนศู

คาในแมนํ้าเ
รดําเนินการไ
าที่รับจองตูค
อยูในกลุมกา
ลุมการคาระห
ละกลุมน้ําตา
ที่ใชในการขน
อเรือเฉพาะมา
และหางหุนส

สนทางที่เรือข
พนัญเชิง ออก
สรางทาเรือแล
างทาเทียบเรื
รองรับตูคอน
,800 ตรม. 
สงโดยระบบค
ดวก เชน โรง
เปลารวม 25
รองอีก 41,00

ารกอสรางทา
ศไทยและปร
นจังหวัดเชีย
รถรับการขนส
ชียงแสนเดิม
ทาเรือเชียงแ

 

ศนยกลางการ

จาพระยาใน
ไดกําหนดให
คอนเทนเนอร
ารคาระหวาง
หวางประเทศ
ลไทยรุงเรือง
นสง ขณะนี้มี
าขนสงสินคา
สวนจํากัด ปน

ขนถายสินคา
กสูทะเลจนถงึ
ละคลัง สินคา
รือขนาดหนา
นเทนเนอรได
จะใหบริการ

คอนเทนเนอร
งพักสินคาขา
5,000 ตรม
00 ตรม. 

าเรือแหงที่ 2
ระเทศจีนใกล
งรายทางฝง
สงสินคาจาก
มจะมีลักษณะ
แสนใหมจะมี

 

ร

น
ห
ร 
ง
ศ 
ง 
มี
า
น

า
ง
า
า
ด
ร
ร
า
. 

2 
ล
ง
ก
ะ
มี



| คณะ

      
11 ที่มา
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ลักษณะ
นาจะเปน

ไร อยูใน
2 พ้ืนทีโ่
มีทาในแ
ทาเรือฯ 
เปนผูบริ
ปดการใ

นาจะมีศั
แนว No
และผาน
ไดเริ่มก
คาใชจา
ฝาย แต
เขาทางป
เลย ในท
ทางถนน

1) 

                  
า รายงานการประชุม

สติกส กกร.| 

ะเปนทาเรืออ
นประตูแหงใ

ในสวนของท
นเขตเมือง ทาํ
โดยรวม 387 
แนวราบต่ํา 2
 มีความพรอ
ริหารหรือไม 
หบริการที่ทา

อยางไรก็ดีก
ศักยภาพมาก
orth- South C
นมายังเมืองห
กอสรางตั้งแ
ยในการสราง
ตในอนาคตมี
ประเทศลาวไ
ทางกลับกัน จ
นนาจะมีความ

การพัฒน

หลังทา ส

รวบรวมแ

รถไฟไปที

สินคาสงอ

มูลคากา

ประเทศไ

มูลคาการ

ประเทศจี

ทาเรือเชี

                  
ม คพบ. วนัที่ 25 สค

 

อยางแทจริง 
หมของประเ

ทาเรือเชียงแส
าใหการจราจ
 ไร แตเปนแ
2 ทา ทั้งซาย
อมทั้งในดาน
 ทั้งนี้ เม่ือมีก
าเรือเชียงแส

การพัฒนาทา
กกวา คือ กา
Corridor   โ
หวยทรายจาก
ตเดือนกันย
งสะพานคนล
ความตกลงเ
ไดโดยไมมีก
จากประเทศไ
มหลากหลาย
นาพื้นที่หลัง

สนข.ไดทําจา

และกระจายสิ

ที่ทาเรือเชียง

ออกของประ

รนําเขาสูงก

ไทยสามารถพ

รสงออกมากข

จีน เนื่องจาก

ยงแสนและท

       
ค 2553 
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มีแองจอดเรื
ทศได แตปจ

สน ปจจุบันมี
จรติดขัด กรม
แองจอดเรือเกื
ยและขวา แล
กําลังคนและ
การเปดใหบริ
นแหงที่ 1  

าเรือเชียงแส
ารขนสงทางถ
ดยรถบรรทุก
กน้ันขามสะพ
ยายน 2553
ละครึ่ง นอกจ
เดินรถระหวา
ารตรวจปลอ
ไทยก็จะไปตร
ยของสินคามา
งทา11 ทาเรือ

งศึกษาและสั

สินคา และมีก

แสนและทาเ

ะเทศไทยแม

กวาประเทศ

พัฒนาในรูปข

ขึ้นกวาปจจุบ

กขาขึ้นมีคว

ทาเรือเชียงข

อและพื้นที่สํ
จจุบันมีปญหา

มีขอจํากัดทาง
มเจาทาจึงมีโค
กือบ 100 ไร 
ละในแนวด่ิงส
ะเครื่องมืออยู
ริการทาเรือเชี

สนจะตองพิจ
ถนนจากประ
กจากนครคุน
พานมาที่เชีย
 โดยประเท
จากน้ี ก็จะมี 
างกัน โดยให
อย โดยสามา
รวจปลอยที่ป
ากกวาประตู
อเชียงแสน ยั

สัมมนารับฟง

การบูรณากา

เรือเชียงของ 

จะมีปริมาณ

ศจีนหลายเท

ของการสงน้ํา

บัน แตประเท

ามยากลําบ

ของ เนื่องจา

าหรับทํากิจก
าเรื่องน้ําลดล

งพ้ืนที่ เนื่องจ
ครงการกอสร
แตก็ยังมีโคร
สําหรับการข
ยูแลว ขึ้นอยู
ชียงแสนแหง

จารณาในเชิ
ะเทศลาวทาง
นหมิงสามารถ
ยงของได โค
ทศไทยและป
Border Co
หรถที่มาจาก
ารถมาตรวจป
ประเทศจีนเช
ทางน้ําที่เชีย
ยังไมมีความช

งความคิดเห็น

รโดยจะมีการ

 ซ่ึงการศึกษ

ณนอยกวาที่นํ

ทาเม่ือเทียบ

ามันเชื้อเพลิง

ทศไทยมีขอจํ

ากมากกวาข

ากมีปญหามา

กรรม ทาเรือ
ลงปริมาณมา

จากมีพ้ืนที่บ ิ
รางทาเรือเชีย
รงสรางพ้ืนฐา
ขนสงสินคาห
กับจะไดรับม
งที่ 2 แลว ก็จ

งพาณิชย คื
งเสน R3 ซ่ึง
ถเขามาลาวที
รงการสะพา
ประเทศจีนจ
ntrol Facili
กประเทศจีนส
ปลอยที่ฝงปร
ชนกัน เพราะ
ยงแสน  
ชัดเจนในการ

นแลวที่จะพัฒ

รศึกษาเรื่องก

ษาใกลจะแลว

นําเขาจากปร

เปนตัวเงิน 

งไดอยางเต็ม

จํากัดในการล

ขาลง ความ

ากในเรื่องขอ

 

อเชียงแสนจึง
ก 

ริการไมถึง 4
ยงแสนแหงที
านรองรับ คือ
หนัก โดยการ
มอบหมายให
จะดําเนินการ

อโครงการที
งเปนเสนทาง
ที่เมืองบอเต็น
นที่เชียงของ
จะเปนผูออก
ties ในแตละ
สามารถผาน
ระเทศไทยได
ะฉะนั้น ประตู

รพัฒนาพ้ืนที

ฒนาเปนศูนย

การเชื่อมโยง

เสร็จ สําหรับ

ระเทศจีน แต

 และถาหาก

มที่ ก็จะยิ่งได

ลองเรือขึ้นไป

คืบหนาของ

องคลังสินคา

 

ง

4 
ที่ 
อ 
ร
ห
ร

ที่
ง
น
ง
ก
ะ
น
ด
ตู

ที่

ย

ง

บ

ต

ก

ด

ป

ง

า
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รช้ีแจงของ สํานักนโย
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ตางๆ เน่ื

สินคาสงอ

มาประเท

ประเทศไ

แตละมณ

ประเทศไ

ระดับนํ้า

เชียงแสน

แลวเสร็จ

แตเทาที่ท

ทาเรือเชีย

ตอการเดิ

ความพร

ขอจํากัดข

ไมสามาร

อุปสรรคท

อยา

ในชวงเดื

พ.ศ.255

กรรมการ

ไดสอบถา

จัดในมณ

เขื่อน ซ่ึง

ผลกระทบ

ของจีน ก

ทางเลือก

เรื่อยๆ เ

                  
ยบายแผนการขนสง

 

นองจากปจจุบ

ออกของประเ

ทศไทยใชระย

ไทยเสียเปรีย

ณฑลอีก ดังนั้น

ไทยใหมากที่ส

าในแมนํ้าโข

นแหงที่สอง ซ

คงจะตองขึ้น

ทราบก็คือมอ

ยงแสนแหงที

ดินเรือน้ัน ทา

รอมทางดาน

ของแมนํ้าโขง

รถดําเนินการ

ทําใหไมสามา

างไรก็ตาม ใน

อนกุมภาพัน

3 ลดลงเหลื

รประสานงาน

ามไปยังจีน ท

ณฑลยูนนานข

งจีนก็ชี้แจงว

บในแงของป

ก็ไดรับผลก

กสามารถเลี่

น่ืองจากการ
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บันสินคานําเ

เทศไทยสวน

ยะเวลา 1 วัน

บหากไมมีคล

น จะทําอยาง

สุดเทาที่จะสา

ขง ซึ่งลดลง 

ซ่ึงขณะนี้อยู

นอยูกับมติคร

อบใหการทาเ

ที่หน่ึง สําหรับ

าเรือเชียงแส

นบริการ ทั้ง

งทําใหระบบต

รเดินเรือไดต

ารถเดินเรือได

นชวงตนป 25

นธจะลดลงเห

อ 0.98 เมต

นความรวมมือ

ทําใหทราบว

ของจีน ซ่ึงก

วาไมมีนํ้าใน

ปริมาณเรือแล

ระทบ แตก็ไ

ยงไปใชเสน

รขนสงทางถ

8 มีนาคม 2553 

เขาของประเ

นใหญเปนน้ําม

น แตจากประ

ลังสินคา นอก

งไรที่จะใหทา

ามารถทําได 

 มีผลกระทบ

ในการดําเนิ

รม.วาจะใหหน

เรือแหงประเ

บประเด็นที่นํ้า

สนไดดําเนินก

ทางดานสิน

ตูสินคายังไม

ตลอดทั้งป จะ

ด สวนใหญเฉ

553 ที่ผานม

หลือประมาณ

ตร ซ่ึงกรมเจ

อเดินเรือในแ

วาปน้ี (พ.ศ. 

กรมเจาทาได

นเขื่อนเชนเดี

ละสินคาลดล

ไมไดเปนอุป

นทางถนน R

ถนนมีอัตรา

เทศจีนสวนให

มัน และการล

ะเทศไทยไปใ

กจากน้ียังติด

าเรือทั้งสองท

 

บตอการเดิน

นนงานของกร

นวยงานใดเป

ทศไทยเขาไ

้าในแมนํ้าโข

การมาตั้งแต

นคา และตูสิ

มเกิด เนื่องจา

ะเห็นไดวาใน

ฉลี่ยประมาณ

มา มีปญหานํ้

ณ 1 เมตรกวา

จาทาในฐาน

แมนํ้าโขงระห

2553) เปนป

ดทําหนังสือไ

ดียวกัน ทําใ

ง ในสวนขอ

ปสรรค เน่ือ

R3E ได โดย

การเติบโตสู

หญเปนผักแ

ลองเรือจากป

ใชระยะเวลา

ดปญหาดานก

ทาสงเสริมกา

นเรือ12 การพ

รมเจาทา ซ่ึง

ปนผูประกอบ

ไปดําเนินการ

งลดลงทําให

ปพ.ศ. 2546

สนคา แตโด

ากสภาพของ

นชวงฤดูแลงข

ณ 1 เดือน  

นํ้าลดลงอยาง

า แตเม่ือเดือ

ะหนวยงาน

หวางไทย-พม

ปแรกที่เกิดเห

ไปขอใหจีนป

หทาเรือเชีย

งเรือสินคา ส

องจากการข

ปจจุบันมีแน

สูงมาก กรม

 

และผลไม แต

ประเทศจีนลง

 3 วัน ทําให

กฎหมายของ

ารสงออกของ

พัฒนาทาเรือ

งเม่ือกอสราง

บการทาเรือน้ี

รตอเนื่องจาก

เปนอุปสรรค

6 โดยเตรียม

ยสภาพและ

แมนํ้าโขงนั้น

ของทุกปจะมี

งมากจากเดิม

นกุมภาพันธ

หลักในคณะ

มา-ลาว-จีน ก็

หตุการณแลง

ปลอยน้ําจาก

ยงแสนไดรับ

สวนใหญเปน

นสงสินคามี

นวโนมสูงขึ้น

มเจาทาเองก็
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3) 

สติกส กกร.| 

พยายาม

ระบายสิน

ตั้งแตปลา

การเชื่อม

สินคาจาก

นอกจากนี

ดีกวา โด

นํ้า และท

ทางหลวง

และมีการ

ตอนใต สํ

สินคาในก

ปลอย แล

และกระ

ดีกวา โด

สามารถเช

รูปแบบค

ดําเนินกา

พิจารณไป

อ
เปนจังหว
2/2553 เ
เปนประธ
ในลําดับ
เชียงของ

 

ขยายทาเชีย

นคาที่จะสงอ

ายเดือนพฤษ

มโยงระบบร

กทาเรือเชียง

น้ีการเชื่อมทิ

ยกําลังศึกษา

ทางสะพาน ก

ง กรมทางหล

รขยายถนนบ

สํานักงานนโย

กรณีที่รถวิ่งม

ละเปนตลาดก

จายสินคาทั

ดยใน อนาคต

ชื่อมทางรถไ

คลายทาเรือ 

ารอยางไร แ

ปดวย  

อยางไรก็ตาม
วัดหนองคา
เม่ือวันที่ 2 
ธาน เห็นชอ
บตนกับแนว
 จังหวัดเชียง
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ยงของเพื่อรอ

ออกนําเขา ทั้

ษภาคมที่ผาน

รางกับทาเรื

แสนและการ

ศเหนือและทิ

าออกแบบอยู

กระทรวงคมน

ลวงชนบท อ

บางสวน เก่ีย

ยบายและแผ

มาจากประเท

การคาไดในบ

ทั้งในสวนข

ตจะสามารถเป

ไฟไปยัง Sou

 เพียงแตเป

และตอไปหา

ม จากมติ คร
ย ซ่ึงเปนคว
สิงหาคม 2
บที่จะกําหน
วทางพัฒนา
งราย โดยอาจ

องรับแพขนา

ทั้งนี้ ปญหาวิ

นมา 

รือ กระทรวง

รขนสงขามสะ

ทศิใตน้ันคือก

ยู แสดงใหเห็

นาคมยังทําร

าจจะมีการตั

ยวกับรถไฟเ

ผนการขนสงแ

ทศจีน เปนลัก

บริเวณนี้ รูป

องเชียงแสน

ปนจุดเริ่มขอ

uth Corridor 

นลักษณะทา

ากรถไฟจะเข

รม. ซ่ึงกําหน
วามตองการ
553 มีรองน
นดทาทีของ
าเสนทางรถ
จมีการเชื่อมร

านยนตเขาที่

กฤตแมนํ้าโข

งคมนาคมมี

ะพานแมนํ้าโข

ารขนสงดวย

ห็นวานอกจาก

ระบบขนสงเชื

ตัดถนนเสนให

ชื่อมโยงกับ 

และจราจรรับ

กษณะสถานี

ปแบบการพัฒ

นและเชียงข

ง North Cor

ทางใตทางป

าเรือบก ขณ

ขามาทางเส

นดจุดการเชื่
ของจีน แตก
นายกรัฐมน
ประเทศไทย
ถไฟเช่ือมกับ
ระบบรางเขา

ทีทาเรือเชียงข

ขงกลับสูภาว

แผนเชื่อมโย

ขงแหงที่ 4 ด

ยรถไฟจะสาม

กการขนสงท

ชื่อมโยงไปพ

หมเพ่ือหลบโ

สปป.ลาวแล

บผิดชอบศูน

นรถบรรทุก ส

ฒนา เปนศู

ของ แตเชีย

rridor ทางฝง

ประตูทางอันด

ณะนี้กําลังออ

นใด พรอมท

ชอมเสนทางร
การประชุม 
นตรีไตรรงค
ยในการใหค
บประเทศจีน
าทาเรือเชียงแ

 

ของเพ่ือชวย

วะปรกติแลว

ยง การขนสง

ดวยระบบราง

มารถเชื่อมได

ทางถนน ทาง

รอมกัน กรม

โบราณสถาน

ละประเทศจีน

ยเปลี่ยนถาย

สามารถตรวจ

นยรวบรวม

ยงของนาจะ

งประเทศไทย

ดามันได เปน

อกแบบวาจะ

ทั้งทําประชา

รถไฟจากจีน
คพบ. คร้ังที

ค สุวรรณคีรี
ความสําคัญ
นผานอําเภอ
แสน 
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กรรมการพัฒนาโลจิ

รพัฒนาการข
ประเภท

คาก็จะสูง ในก
แนวทางการ

1. นโ

อากาศย
ชัดเจนว
บินในปร
แลว 99 
ของประ
หรือทาอ
ขนสงสิน

                  
มูลจากการชี้แจงของ

สติกส กกร.| 

ขนสงทางอา
การขนสงทา
การศึกษาได
รพัฒนาสนาม

โยบายการ

การพัฒนาพ้ื
ยานดอนเมือ
วารัฐบาลมีนโ
ระเทศไทย ใน
 ฉบับ สวนให
เทศไทยบิน
อากาศยานสุ
นคาน้ัน ควรมี
1. จะตองพิ

ยานดอน

ขนสงสิน

2. การพิจา

การยกเ ิ

ทาอากา

คือ บริษั

3. หากตอง

อากาศย

จอดอาก

เนื่องจา

และบริก

ใหเปนไ

อนุมัติ ด

อากาศย

                  
ผูแทนกรมการการบิ

 

ากาศ 
างอากาศเปน
ดวางกรอบกา
มบินสุวรรณภู

รพัฒนาพ้ืน

พ้ืนที่ของทาอ
งอยูในความ
โยบายอยางไ
นปจจุบัน ได
หญเปนความ
เขามาไดไมจ
สุวรรณภูมิ ใน
มีประเด็นพิจา
พิจารณาถึงค

นเมืองไปใน

นคา ก็สามาร

ารณาเรื่องโล

ลิกประกาศก

าศยานดอนเมื

ษทั ทาอากาศ

งการใหตนทุ

ยานสุวรรณภู

กาศยาน เพร

กพ.ร.บ.การ

การในลานจอ

ไปตามเงื่อนไ

ดังนั้น เม่ือไ

ยานก็สามารถ

       
บนิพลเรือน เม่ือวนัที่
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นรูปแบบที่มีสั
ารศึกษาเฉพา
ภูมิดานการขน

ที่ของทาอ

อากาศยานด
มดูแลของบริษ
ไร ในภาพรว
ดจัดทําความ
มตกลงแบบเ 
จํากัดจํานวน
นการจะพัฒ
ารณา ดังนี้  
ความชัดเจนข

นแนวทางใด

รถกระทําได  

จิสติกสเพ่ือล

กรมศุลกากรเ

มืองใหเปน C

ศยานไทย จํา

ทุนโลจิสติกสก

ภูมิ หรือ ทาอ

ราะฉะนั้น กา

รเดินอากาศ 

อดอากาศยาน

ไขและอัตรา

ไมประกาศเข

ถเรียกเก็บคา

 1 ธ.ค. 2552 

สัดสวนที่นอย
าะประเด็นกา
นสงสินคา โด

ากาศยานด

อนเมืองใหเ
ษัท ทาอากา
วมดูแลเก่ียว
ตกลงวาดวย
ปด คืออนุญา
น และไมไดกํ
นาทาอากาศ

ของนโยบาย

 หากจะใหเป

 

ลดตนทุนการ

เรื่องคลังสินค

Customs Fre

ากัด (มหาชน

การขนสงสิน

ากาศยานดอ

ารบริการใน

พ.ศ. 2497 

น และกําหน

ตามหลักเก

ขตลานจอด

าบริการไดโด

ยมากประมาณ
ารใชประโยช
ดยมีผลการศึ

ดอนเมือง1

ปนศูนยกลา
าศยานไทย จ
วกับการอนุญ
ยบริการเดินอ
าตใหสายกา
าหนดวาเปน
ศยานดอนเมื

รัฐบาลวามีน

ปนสนามบิน

รขนสงสินคา

คาทัณฑบนห

ee Zone ซ่ึง

น)  

นคาทางอากา

อนเมืองไมได

ลานจอดอาก

กําหนดเก่ียว

นดวาคาบริกา

ณฑที่คณะก

อากาศยาน

ยไมถูกควบค

ณ 0.02% แต
ชนจากสนามบ
ศกษา ดังนี้ 
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างการขนสงสิ
จํากัด (มหาช
ญาตใหสายกา
อากาศระหวา
รบินของตาง
นทาอากาศย
มืองใหเปนศูน

นโยบายพัฒน

นสํารอง รอง

าน้ัน ตองพิจา

หรือยัง หรือจ

งผูที่จะใหราย

าศลดลง ประ

ดถูกประกาศ

กาศยานจึงไ

วกับลานจอด

ารในลานจอด

กรรมการการ

 ผูใหบริการ

คุม  

 

ตหากคิดเปน
บินดอนเมือง

สินคาน้ัน ทา
ชน) ซ่ึงยังไม
ารบินทําการ
างประเทศไป
งประเทศและ
านดอนเมือง
นยกลางการ

นาทาอากาศ

งรับเที่ยวบิน

ารณาวาไดมี

จะประกาศให

ยละเอียดไดดี
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ศเปนเขตลาน
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แผนกา

การหาแ
พัฒนาพ้ื
เมืองแล
ยานสุว
ดอนเมื
จํากัด (ม
ในบริเว
จําลอง แ
การศึกษ

 

                  
รช้ีแจงของบริษัทการ

สติกส กกร.| 

4. ทาอากา

บินไทย

จะตองพ

คาบริกา

ควบคุม

เกินไปก็

ารใชประโย

คณะกรรมกา
แนวทางในกา
พ้ืนที่ใหเกิดป
ะสวนงานตา
รรณภูมิเปน
องไมไดถูกน
มหาชน) จึงไ
ณทาอากาศ
และโครงการ
ษา ดังนี้ 

1. เฟสนําร

1) อาค
พ้ืนที

2) อาค
ยาน

3) คลัง
และ

4) คลงั
5) คลงั

 

                  
รทาอากาศยานไทย จ

 

าศยานสุวรร

 จํากัด (มห

พิจารณาวา

ารสินคาที่ผ

คาบริการใน

ก็จะทําใหตนท

ยชนทาอาก

ารฟนฟูและพ
ารพัฒนาพ้ืน
ระโยชนจะเ
างๆ ที่เก่ียวข
นสนามบินห
นํามาใชให
ดจางบริษัทที
ศยานดอนเมื
รจัดทําพ้ืนที่ท

รอง 

คาร 1 สวนหนึ
ที่ทาอากาศย
คาร 2 จนถึงอ
น 
งสินคาที่ 1 แ
ะกิจกรรมตาง
งสินคาที่ 3 – 
งสินคาที่ 4 – 

 

       
จํากัด (มหาชน) เม่ือ
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ณภูมิมีผูใหบ

หาชน) และบ

การใหบริก

านเขาไปใน

นลานจอดแล

ทุนโลจิสติกส

กาศยานดอ

พัฒนาโครงขา
นที่ของทาอา
ปนการหารือ
ของ  ทั้งนี้ จ
หลัก ทําใหท
เกิดประโยช
ที่ปรึกษาดําเน
อง อาทิ โคร
ทาอากาศยา

น่ึงจะคงบริกา
ยานสําหรับเค
อาคารผูโดย

และ 2 - จะปรั
งๆ 
 จะปรับปรุงเ
 จะปรับปรุงเ

อวันที่ 14 มิ.ย. 2553

บริการในลาน

บริษัท บางก

ารของบริษั

นสนามบินสู

ละผูใหบริกา

สของประเทศ

อนเมือง14 

ายระบบการ
กาศยานดอน
อรวมกันระห
จากการท่ีรัฐ
ทรัพยสินแล
ชนเทาที่ควร
นินการศึกษา
รงการศูนยซ
านสําหรับเค ื

ารเที่ยวบินใน
ครื่องบินโดยส
สารในประเท

รับปรุงเปน E

เปนกิจกรรมด
เปน Custom

3 

นจอด จํานว

กอกไฟลทเซ

ษัททั้งสองรา

สงเกินไปหรื

ารเรียกเก็บค

สูงขึ้น  

ขนสงทางอา
นเมืองใหเกิด
หวางผูที่ใชปร
ฐบาลไดมีน
ละอาคารตา
ร ในการนี้ บ
าโครงการตา
ซอมอากาศย
ร่ืองบินโดยส

นประเทศ ตา
สารสวนตัว เท
ทศ - จะปรับ

Exhibition Ce

ดานโลจิสติก
ms Free zone

น 2 ราย คือ

ซอรวิส จํากั

ายดังกลาวท

อไม ถาหาก

คาบริการใน

ากาศจะเปนจุ
ดประโยชนสู
ระโยชนในส
นโยบายใหใช
างๆ ของทา
บริษัท ทาอาก
างๆ ที่จะนําม
ยาน โครงกา
สารสวนตัว เ

างประเทศ โค
ทาน้ัน 
ปรุงเปนศูนย

enter สําหรับ

ส 
e  

 

อ บริษัท การ

ัด (BFS) ซ่ึง

ทําใหตนทุน

กวาไมมีการ

นลานจอดสูง

จุดเร่ิมตนของ
สูงสุด ซ่ึงการ
สนามบินดอน
ชทาอากาศ
อากาศยาน
กาศยานไทย
มาดําเนินการ
รศูนยฝกบิน
เปนตน มีผล

ครงการจัดทํา

ยซอมอากาศ

บแสดงสินคา

 

ร

ง

น

ร

ง

ง
ร
น
ศ
น
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ร
น
ล
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สินคา
สินคาโ
หรือไป
ระยะเ
นอกจา
ตะวันอ
สินคาจ

สติกส กกร.| 

2. เฟสตอไ

ภาคเอก
ดําเนินก
เพียงพอ
ผลไมน้ัน
จํานวนน
แลวพบ
ประกอบ
1) การ

โดย
2) การ

แรง
คาใช
จําน

3) ดาน
คลัง
ของ

4) ทาอ
ศูนย
ดอน
อําน
ปลา

ปญหาการ
ในลักษณะไ
โดยตรง ที่เรีย
ปแวะเครื่องที
วลาในการร
ากน้ี ควรมีก
ออกกลางก็ต
จากทาอากาศ

 

ไป 

อยูในขั้นตอน
กชนเปนหลัก
การศึกษาใหแ
อในการดําเนิ
น เน่ืองจาก
นอย ประกอบ
วาโครงการ
บดวย  
รดําเนินการจ
สารสวนตัว 
รเปนที่จอดแ
จูงใจใหผูปร
ชจายในสวน
นวน 95 % แผ
นการใหเชาค
สินคาจะตอง
บริษัทที่ปรึก
อากาศยานด
ยกลางโลจิส
นเมืองและทา
นวยความสะด
ยทางไดในร

รขนสงทางอ
ไปอิงกับ  P
ยกวา “Freig
ที่ประเทศใด
รอนานเกินเ
ารใหแรงจูงใ
าม ใหผูประก
ศยานของปร
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นของการราง
ก สวนผลกา
แลวเสร็จ ทั้ง
นการตอไป 
จํานวนสายก
บกับสินคาที่ม
รใดไมคุมคา

จัดทําโครงก

และสนามบิน
ระกอบการม
นของคาบริกา
ผนนี้จะแลวเส
คลังเปนที่เก็บ
งเชาในลักษ
ษา  
ดอนเมืองนั้น
สติกส โดยข
าอากาศยาน
ดวกที่ดีในกา
ะยะเวลาที่จํา

อากาศของไ
Passenger F
hter” ทําใหเ
ประเทศหนึ่
เทาที่ควร ดั
ใจในการที่ผู
กอบการเหล
ะเทศไทยกลั

ง TOR หาผูป
ารศึกษาจะเ
น้ี ทาอากาศ
สําหรับการทํ
การบินที่มา
มาใชบริการก็
า ก็จะตองตั

การจัดทําพ้ื

นเครื่องบินส
มาลงทุนนั้น
ารทั้ง Landin
สร็จในเดือนพ
บสินคาประเ
ณะเหมาหรือ

นเหมาะสม
ขนถายสินค
นสุวรรณภูมิ โ
ารที่จะสงหรื
ากัด  

ไทย คือ การ
Flight ไมได
เสียเวลาในก
ง จึงทําใหสิน
ดังนั้น จึงคว
ประกอบการ
ลาน้ีสามารถน
ับไปยังประเ

ประกอบการเ
เปนอยางไร
ศยานดอนเมือ
ทําศูนยโลจิสติ
จอดที่ทาอา
ก็มีจํานวนไมม
ัดออก โดยโ

นที่ทาอากา

สวนตัวและเ
น ทาอากาศ
ng Fee และค
พฤศจิกายน 
ภท Free 
อแบงเชาน้ัน

ตอการเปน
คาเชื่อมโยง
โดยใช Rail 
อปลอยสินค

รที่สายการบ
มีลักษณะเป
การที่เครื่องบิ
นคาที่มีการ
รแยกการข
รจะเขามาลง
นําเครื่องบินเ
ทศของผูประ

เขามาดําเนิน
ร ตองรอบริษ
องมีพ้ืนที่และ
ติกสในการส
ากาศยานดอ
มากพอ ดังน้ั
โครงการที่น

าศยานสําหรั

เชาเหมาลํา 
ศยานดอนเมื
คา Parking F
ป 2553 
Zone สํ

น อยูในระหว

ศูนยกระจา
ระหวางทา
 Link นอกจา
คาเนาเสียงาย

บินไทยใหบ
นเครื่องบินส
นจะตองจอด
เนาเสียงาย 
นสงสินคาอ
งทุน ไมวาจะ
เชาเหมาลําเข
ะกอบการเอง

 

นการโดยเนน
ษัทที่ปรึกษา
ะความพรอม
งออกผักและ
อนเมืองนั้นมี
น้ัน เม่ือศึกษา
นาเปนไปได

รับเคร่ืองบิน

 ในสวนของ
มืองมีการลด
Fee ลดลงถึง

สาหรับคาเชา
างการศึกษา

ยสินคาและ
อากาศยาน
ากน้ีตองมีสิ่ง
ยใหถึงตลาด

บริการขนสง
สําหรับขนสง
ดรอผูโดยสาร
 เนื่องจากใช
ออกตางหาก
ะเปนจีนหรือ
ขามาบรรทุก
ง 

 

น
า
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ด 

น

ง
ด
ง

า
า

ะ
น 
ง
ด

ง
ง
ร
ช
ก 
อ
ก



| คณะ

      
15 การ
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2. กา

กรกฎา
ประมา
สาธาร
สวนหนึ
พ้ืนที่ตั้
เขาแล
ไทย 1 
Wareh
Zone จึ
รวมหรื
สนับสน

โ

                  
รช้ีแจงของผูแทน บริ

สติกส กกร.| 

ารพัฒนาท

ทาอากาศยา
าคม 2547 
าณ 1.2 ลานต
รณะ โดยมีอา
น่ึงเปนเขตหว
ั้งของศุลกาก
ะขาออก ภา
 หลัง และ B
house อีก 4 
จึงไมตองมีก
รือแยกเพ่ือใ
นุนอยูในเขต
โดยข้ันตอน
1. ในสวนข

สามารถ

จะไปตร

พยายาม

2. ในสวนข

เชาจะตอ

ใหญซ่ึงมี

ประเทศ

3. หากเปน

ไปเชาพ้ื

พ้ืนที่ภา

4. สวนของ

รายวันซึ

ผูซ้ือเขา

                  
ษัทการทาอากาศยา

 

าอากาศยา

านสุวรรณภู
และเปดดําเ
ตันตอป ในส
าคารสํานักงา
วงหาม จะมีศ
กรเพ่ืออํานวย
ายในประกอบ
BFS อีก 1 หลั
 หลัง คือ พ้ืน
ารตรวจของ
ใหเกิดการล
ปลอดอากร 
นการทํางาน
ของสินคาเนา

ถผานเขาไปต

รวจที่หนาอ

มสนับสนุนอยู

ของอาคาร W

องทําธุรกรรม

มีสินคาที่นําเ

  

น Freight Fo

พ้ืนที่ขางในเนื

ยนอก โดยมี

งพ้ืนที่ภายใน

ซ่ึงทอท.เปนผู

ไปดูกอนที่จะ

       
านไทย จํากัด (มหาช
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านสุวรรณ

ภูมิ ทอท.ไดรั
นินการ 28 
สวนของ Free
านและพื้นที่
ศุลกากรกํากั
ยความสะดว
บดวยอาคาร
ลัง สําหรับทํา
นที่ที่ใหผูปร
ศุลกากรอีก 
ดภาษีกอนน
ทั้งตรวจ ตัด 

นมีรายละเอีย
าเสียงาย ปจ

ตรวจที่อาคาร

าคารเพ่ือป

ยู  

Warehouse ข

มที่เปนมูลคา

เขามาจะมาแ

orwarder ที่ทํ

น่ืองจากจะทํ

มีอาคารเปนห

นมีทั้งแบบให

ผูดําเนินการ 

ะทําการซื้อข

ชน) เม่ือวันที่ 14 มิ.ย

ภูมิดานกา

รับอนุญาตใ
กันยายน 2
e Zone แบง
ใหเชา มีพว
กับตั้งแตรถบ
ก เพ่ือประห
รรับสงสินคา
าการรับสงสิน
ะกอบการมา
คือ นําสินคา
นําเขาหรือส
 กรมการคา 
ยด ดังน้ี  
จจุบันศุลกาก

รไดเลย โดย

ระหยัดระย

ขางในเขตหว

าเพ่ิม เพราะฉ

แยกหรือทําบ

ทําธุรกรรมใน

าใหเสียคาใช

หลังๆ สําหรับ

หเชาเปนราย

สําหรับลูกคา

าย ซ่ึงก็จะมี

ย. 2553 

รขนสงสิน

หจัดตั้งเขตป
549 สามปที
ออกเปน 2 ส
ก Freight F
รรทุกสินคาที
หยัดระยะเวล
ของ 2 ผูประ
นคาเขาและอ
าเชาภายใน
าเขามากอนจ
งออก นอกจ
ใบอนุญาตต

กรไดมีการผอ

เจาหนาที่ขอ

ะเวลาไมให

วงหามน้ัน Fr

ฉะนั้น จึงเปน

บรรจุภัณฑ แ

นการรับสงธร

ชจายเปลาๆ

บเชาเปนสํานั

ยเดือน และ

าที่มีสินคาที่จ

ผูใชบริการม

คา15 

ปลอดอากร
ที่ผานมามีป ิ
สวน สวนที่ห
orwarder เช
ที่เขามา และ
าในการตรวจ
ะกอบการ ได
ออก และจะมี
น เนื่องจากเป
จะเสียภาษีเข
จากน้ีก็จะมีส
างๆ  

อนผันใหสินค

องกรมสงเสริ

สินคาเสียห

reight Forwa

น Freight Fo

แลวจึงแยกสิน

รรมดาก็ไมจํ

ๆ สวนใหญจึ

นักงาน  

แบบเชาเฉพ

จะตองนําเขา

ากเชนเดียวก

 

เม่ือวันที่ 29
ริมาณสินคา
หน่ึงเปนพ้ืนที
ชาอยู และอีก
ภายในก็จะมี
จทั้งสินคาขา
ดแก การบิน
มีพ้ืนที่ทําเปน
ปนเขต Free
ขาประเทศมา
สวนราชการ

คาประเภทน้ี

มการสงออก

หาย ปจจุบัน

arder ที่จะไป

rwarder ราย

นคาสงเขาใน

จําเปนจะตอง

งนิยมไปเชา

พาะพ้ืนที่เปน

ามาและมาให

กัน 
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3. แน
25

  
การพัฒน
เศรษฐกิ
รองรับผู
ปญหาม
นําไปสูก
กําหนดเ
เง่ือนไขด
เห็นชอบ

พัฒนาท
การปรับ

24 สิงหา
เก่ียวกับ
โดยใชงบ
ละ 27.9
คน และ
ก็ตาม ก
เสนที่ 3
จําเปนต
วิ่งเสนที่ 

                  
ช. หนังสือพิมพกรุงเท

สติกส กกร.| 

นวนโยบาย
559) 

จากการศึกษ
นาทาอากาศ
กิจใหมีความช
ผูโดยสารจาก
ลพิษสิ่งแวด
การเกิดปญห
เปนนโยบาย
ดําเนินการโค
บจากคณะกร
จากมติ ครม

ทาอากาศยาน
บลดลงจากโค

1) กลุม

2) กลุม

3) งาน

ลาน

4) งาน

สถานะลาสุด
าคม 2553 ไ
บลานวิ่ง) ระย
บลงทุนของบ
2 จะเปนการ
ะรองรับเที่ย
กระทรวงคมน
3 ออกไปแล
องมีการกอส
 3 ทอท. จําเ

                  
ทพธุรกิจ ฉบับวนัที่ 

 

ยในการพัฒ

ษาเห็นวากระ
ศยานสุวรรณภ
ชัดเจน  โ
ก 45 ลานคน
ลอมเพ่ิมมาก
หาฟองรองแล
ยใชประโยชน
ครงการกอสร
รมการสิ่งแวด
ม. ทางการท
นสุวรรณภูมิ 
ครงการเดิม ซึ
มงานอาคารเท

มงานอาคารผู

นออกแบบแ

นบาท  

นจางที่ปรึกษา

ดของการพัฒ
ดมีมติอนุมัติ
ยะเวลา 6 ป 
บริษัท ทาอา
รกูจากตางป
วบินไดชั่วโ
นาคมลงทุนเ
ลวจึงไมตอง
สรางทางวิ่งเส
เปนตองทํากา

       
23 สิงหาคม 2553 
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ฒนาทาอาก

ะทรวงคมนา
ภูมิและทาอา
โดยใหทําแผ
นตอปเปน 6
กขึ้น หากไมไ
ละชะลอโครง
นทาอากาศย
รางไดเม่ือรา
ดลอมแหงชา
าอากาศยาน
 ปงบประมาณ
ซ่ึงกําหนดงบ
ทียบเครื่องบิ

ผูโดยสาร วงเ

และกอสราง

าบริหารจัดกา

ฒนาทาอากา
ติโครงพัฒนาข
 ตั้งแตปงบป
กาศยานไทย
ระเทศ โดยเ
โมงละ 76 เที่
เฉพาะงานที่
จัดทํารายง
สนที่ 3 เพ่ือร
ารศึกษาผลก

กาศยานสุว

คม ควรเรงศึ
ากาศยานดอ
นการพัฒนา
0 ลานคนตอ
ไดมีการพัฒ
งการได อ
ยานสุวรรณภู
ยงานผลกระ
าติ 
น หรือ ทอท
ณ 2554-255
ไว 76,504 ล
นรองหลังที่ 

เงินลงทุน 7,4

ระบบสาธา

ารโครงการ 7

ศยานสุวรรณ
ขยายอาคาร
ประมาณ 255
ย จํากัด มหา
เม่ือแลวเสร็
ที่ยว จากปจจ
จําเปนเทาน้ั
านผลกระท
รองรับปริมาณ
กระทบตอสุข

วรรณภูมิเฟ

ศึกษาความเห
นเมืองตามม
าทาอากาศยา
อป (ในป พ.
นาดานสิ่งแว
อยางไรก็ตาม
ภูมิรวมกับทา
ะทบสิ่งแวดล

. จะตองดําเ
59 จํานวนเงิ
ลาน ประกอบ
1 วงเงินลงทุ

405.863 ลาน

รณูปโภควง

763 ลานบาท

ณภูมิ จากกา
ทาอากาศยา
54-2559 วงเ
าชน ในสัดส
ร็จจะมีพิสัยรั
จุบัน 40 เที่ย
น้ัน ที่ผานมาไ
ทบสิ่งแวลอม
ณจราจรที่เพ่ิ
ภาพ (HIA) 

ฟสที่ 216(พ.

หมาะสมของ
มติคณะกรรม
านสุวรรณภู
ศ. 2559) ย
วดลอมควบคู
ม จะตองมีกา
าอากาศยาน
ลอม (EIA) 

นินการทบท
น 51,606 ล
บดวย 4 กลุม
ทนุ 40,745.06

นบาท  

งเงินลงทุน 

ท 

ารประชุม คร
านสุวรรณภูมิ
เงิน 62,503.
วนรอยละ 7
รับผูโดยสาร
ยวบินตอชั่ว
ไดตัดงานกอ
ม เชื่อวาอีก
มขึ้น แตการ

 

.ศ. 2554-

งทางเลือกใน
มการรัฐมนตรี
มิใหสามารถ
อมทําใหเกิด
คูไปดวย อาจ
ารจัดทําแผน
นดอนเมือง มี

ไดรับความ

ทวนโครงการ
านบาท เปน

มงาน 
67 ลานบาท 

 2,693.219

รม. เม่ือวันที
มิเฟสที่ 2 (ไม
21 ลานบาท
2.08 อีกรอย
รได 60 ลาน
วโมง อยางไร
อสรางทางวิ่ง
ไมเกิน 5 ป
รกอสรางทาง

 

น
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การ
 

ประ
รถไ
เปน
การ
รถไ
พ้ืนฐ
ไทย
เพีย
ละ 1
แลว
ตลอ

      
17 ขอมู

กรรมการพัฒนาโลจิ

รศึกษานโยบ

การขนส
มาณรอยละ 
ฟขนสงแทน

นอยู และมีรา
ที่จะพัฒนาก
ไฟ คือ การข
ฐานจึงยังไม
ยป 2553 มีตู
งประมาณไม
1.5 ลาน TEU
ว เนื่องจากป
อดจนกรณีรา

1. แผ

 
พรรคป
เก่ียวกับ

1

2

3

4

                  
มูลจากการชี้แจงของ

สติกส กกร.| 

บายการพัฒน

สงดานโลจิส
 83 ถือวาตน
นได คาครอง
ยไดสูงกวาน้ี
การขนสงทาง
ขาดการลงท
เพียงพอที่จะ
สินคาคอนเท
มเกิน 600,00
U แตรถไฟรบั
ปจจัยดานขีด
งเด่ียวมีปญห

ผนการลงทุ

เปนการลงท
ระชาธิปตย
บดานขนสง

. ปรับปรุงโ
สะพานให

2. ปรับปรุง
สัญญาณแ

3. การจัดซ้ื
ปริมาณร
ผูประกอบ

4. การกอสร
77,000 
อุปสรรคที
รถไฟทาง
และการต

                  
ผูแทนการรถไฟแหง

 

นาระบบกา

ติกสโดยรถไ
นทุนสูงมาก 
ชีพของคนไ
น้ี การสงออก
งรถไฟของป
ทุนมาเปนระ
ะรองรับการข
ทนเนอรที่เปน
00 ตูตอป เฉ
บไดจริงเพียง
ดความสามา
หาการคอยที่

ทุนและปฏิรู

ทุนระยะเรง
ไดอนุมัติให
สินคา โดย

โครงสรางพ้ื
หสามารถรับน
เรื่องความป
และระบบโทร
้อรถจักรแล
ถจักรและลอ
บการ 
รางทางคู ใน
ลานบาทเศ
ที่ทําใหรถไฟ
งคูแลว ความ
ตรงตอเวลาก็จ

       
งประเทศไทย เม่ือวนั
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รขนสงทางร

ไฟ เนื่องจาก
เพราะฉะนั้น

ไทยจะลดลงท
กจะสามารถแ
ประเทศไทย 
ะยะเวลายา
ขนสง โดยเฉ
นสินคานําเข
ฉพาะที่ ICD 
ง 5 แสน TEU
ารถของทาเรื
สถานี โดยทิ

รูปการรถไ

งดวน 5 ป ง
ห รฟท. ไปพ
มีโครงการที

พ้ืนฐานในปจ
นํ้าหนักกดเพ
ปลอดภัยเพ่ือ
รคมนาคม 
ะลอเลื่อน เ
อเลื่อนไมเพีย

นแผนระยะเร
ษ ทั้งนี้ ระบ
ฟวิ่งไมตรงเวล
มจุของทางที
จะดีขึ้น เนื่อง

นที่ 22 ก.พ. 2553 

รถไฟ17 

กหากเทียบกั
น ความชัดเจ
ทันที สามาร
แขงขันกับปร
ปจจุบัน ปญ
วนาน เพรา
ฉพาะการขน
า-สงออก ปร
ลาดกระบัง ซ
U ที่เหลือวิ่งท
รือแหลมฉบัง
ศทางการพัฒ

ไฟ ป พ.ศ. 2

งบประมาณ
พัฒนาและป
ที่จะลงทุน ด

จุบัน ไดแก 
พลาได 20 ตัน
อใหไดมาตร

น่ืองจากปจ
ยงพอกับการ

รงดวนจะลงท
บบรถไฟปจจ
ลาและรองรับ
ที่จะรองรับกร
งจากรถไฟไม

กับอัตราการ
จนทางดานเศ
รถซื้อสินคาไ
ระเทศอ่ืนไดม
ญหาทางดาน
าะฉะนั้น ควา
นสงดวยระบบ
ระมาณ 7-7.5
ซ่ึงมีสินคาขน
ทางรถบรรทกุ
ัง และแครข
ฒนาระบบรา

2553-2557

ณ 176,800 
ปฏิรูประบบ
ดังนี้ 

 เปลี่ยนหมอ
น 
รฐาน ไดแก 

จจุบันมีอายุก
รขนสงสินคาไ

ทุนกอสรางท
จุบันเปนระบ
บกระบวนรถ
ระบวนรถจะ
มตองรอและห

รขนสงสวนให
ศรษฐกิจ หา
ดในราคาถูก
มากกวาน้ี ถื
นโครงสรางพ
ามสมบูรณข
บคอนเทนเน
5 ลานตูแตรถ
นสงไปทาเรือ
กทั้งที่มีระบบ
องการรถไฟ
ง ประกอบดว

7 

ลานบาท ซ่ึ
รางโดยเฉพ

อน เปลี่ยนร

การปรับปรุ

การใชงานน
ไดตามความ

ทางคู 6 เสนท
บบทางเด่ียว
ถไดนอย ทั้งนี
ะเพ่ิมขึ้นอยา
หลีกทางใหเมื

 

หญทางถนน
กสามารถใช
กกวาสภาพที
อวาคุมคาใน
พื้นฐานการ
องโครงสราง
นอร ประเทศ
ถไฟรับขนได
อแหลมฉบังป
บรางเชื่อมตอ
ฟไมเพียงพอ
วย  

ซงรัฐบาล
พาะที่

ราง ปรับปรุง

งดานอาณัติ

นานมากและ
มตองการของ

ทาง เปนเงิน
ว ทําใหเปน
น้ี เม่ือทําเปน
งนอย 2 เทา
ม่ือถึงสถานี  

 

น
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5

6

7

176,80
วิเคราะห
วาจะไดสิ
รับเรื่องจ
และสังค
ลงทุนใน

การขน
โครงกา
บริหารค
เปนโมเ
พัฒนาก
รองรับก
(ประเทศ
อยางเปน
ทางเศรษ

สติกส กกร.| 

5. การสราง
ที่ลาดกระ
กอสรางท
ใหมากขึน้

6. โครงการ
เมืองสําคั
สินคาเขา

7. โครงการก
การขนสง
นครพนม
เสนทางผ

โครงการทั้ง
0 ลานบาท 
หผลตอบแทน
สิ่งใดเพิ่มขึ้น 
จากกระทรวง
คมแหงชาติ แ
นรายละเอียด

การเพิ่มปร
สงระบบรา
ารแอรพอร
ควรใชมืออาชี
ดล มีการกร
การรถไฟแห
การขนสงใน 5
ศพัฒนาแลว
นรูปธรรม รว
ษฐกิจของภูมิ

 

 ICD (Inland
ะบังไมสามาร
ทางคูจากฉะเ
น ทั้งนี้ อยูใน
ยานกองเก็บ
คัญตางๆ ที่มี
ตูคอนเทนเน
กอสรางทางร
งสินคา สาย
ม สายน้ําตก
ผานบานพุนํ้า

หมดน้ี ตามแ
สถานะปจจุ
นไปยังสํานัก
 หลังจากที่สํ
งคมนาคมแล
และจากนั้นก็
อีกคร้ังหนึ่ง  

ระสิทธิภาพข
งควรแยกอ
ตลิ้งค เพ่ือท
ชพี การดําเนิน
ระจายหุนใน
งประเทศไท
5 ปขางหนาโ
สัดสวนอยูที่
วมถึง พัฒนา
มิภาค 
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d Contain
รถรองรับการ
เชิงเทราไปแ
นระหวางการศึ
ตูสินคา (Co
มีศักยภาพท่ี
นอรและสงออ
รถไฟเชื่อมโย
เดนชัย-เชียง
-ดานเจดียส
รอน จังหวัด

แผนในระยะ
จุบัน การรถไ
งานคณะกรร

สานักงานคณ
ลวจะตองสงไ
ก็จะสงแผนกา
 

ของระบบรา
ออกมาเปนรู
ทําหนาที่ในก
นงานควรนํา
นตลาดหลักท
ทย ความเปน
โดยเพิ่มสัดส
ที่รอยละ 20-3
าโลจิสติกสใน

ner Depo
รเจริญเติบโต
แหลมฉบัง เพื
ศึกษาวาจะข
ntainer Ya
มีโรงงานหรื
อกมาทาเรือแ
ยงกับประเทศ
งราย-เชียงข
สามองค สําห
กาญจนบุรี 

เรงดวนปพ.
ไฟแหงประ
รมการพัฒนา

ณะกรรมการพั
ไปยังสํานักงา
ารลงทุนไปยั

างของไทยจ
รูปบริษัท ภา
การใหบริกา
รูปแบบการบ
ทรัพย เพราะ
นรัฐวิสาหกิจ
สวนการขนสง
30) จะไมสา
นภาคการขน

ot) แหงที่ 2 
ของทาเรือแห
พ่ือที่จะรองรับ
ยายที่เดิมหรื
rd) ซ่ึงจะเปน
รอสินคาเกษ
แหลมฉบัง 
ศเพ่ือนบาน 
ของ สายบัวใ
หรับกรณีที่จ

ศ. 2553-25
เทศไทยไดเ
าการเศรษฐกิ
พัฒนาการเศร
านคณะกรรม
ยังคณะรัฐมน

จะตองมี กา
ายใตการถือ
ารดานขนสง
บริหารจัดการ
ะหากปลอยใ
จก็จะไมสาม
งสินคาจากร
มารถทําใหมี
สงใหมีประสิ

เพ่ิมขึ้นเนื่อง
หลมฉบังไดท
บการขนสงค
รอืไปกอสราง
นแหลงกระจา
ตรกรรม เพ่ื

เปนเรื่องการ
ใหญ-รอยเอ็ด
ะไปทวายนั้น

57 จะใชเงิน
เสนอแผนกา
กิจและสังคมแ
รษฐกิจและสัง
มการพัฒนาก
นตรีเพ่ือพิจาร

รปฏิรูประบ
อหุนของ ร.
งทางราง โด
รบริษัทการบิ
ให ร.ฟ.ท. ซึ
มารถพัฒนาร
อยละ 2.3 เป
มีการลดตนท
สทธิภาพทันต

 

งจาก ICD
ทัน และกําลัง
คอนเทนเนอร
งที่ใหม 
ายสินคาตาม
อจะรวบรวม

รโดยสารและ
ด-มุกดาหาร-
นสามารถใช

นทุนประมาณ
ารลงทุนและ
แหงชาติ แลว
ังคมแหงชาติ
การเศรษฐกิจ
รณาแผนการ

บบรถไฟไทย
.ฟ.ท. คลาย
ยเฉพาะการ
บนิไทยเขามา
ซ่ึงมีแผนการ
รถไฟไทยให
ปนรอยละ 15
ทุนโลจิสติกส
ตอการเติบโต

 

D  
ง
ร

ม
ม

ะ
-
ช

ณ 
ะ
ว
ติ 
จ
ร

ย 
ย
ร
า
ร
ห
5 
ส 
ต



| คณะ

 

      
18 ขอมู

กรรมการพัฒนาโลจิ

2. กา

พ.ศ.253
200 กวา
2545-25
ซีบอรด
เฟส แล
ออกแบบ
จากอีสา
เชียงราย
กอสราง
ริ้ว-แกงค
เริ่มตนก
ในหนังสื
โคราช-ป
สํานักงบ
โครงกา
รถไฟทา

การศึกษ

แลว เม่ือ

กอสราง

มาบกระ

จะทําจา

จะมาทํา

                  
มูลจากการชี้แจงของ

สติกส กกร.| 

ารศึกษาระ

ระบบรถไฟท
36 ไดสรางร
ากิโลเมตร ง
546 เปนทาง
ด ออกแบบตั้
ลว ซ่ึงสินคา
บและกอสรา
านและเหนือ
ย ราคาประม
เสร็จเดือนมีน
คอย อีกระยะ
กอสรางแตยัง
สือขอเพ่ิมโคร
ปากนํ้าโพ-หั
บประมาณวา
รทางคูแปดริ
างเด่ียวยังสา

   

สนข.กําลังจ

ษาเรื่อง ICD 

อศึกษาเสร็จ

ตอไป ซ่ึงแผ

ะเบาไปนครร

กมาบกระเบ

การออกแบบ

                  
สํานักนโยบายและแ

 

ะบบรถไฟท

ทางคูสายแร
รอบปริมณฑ
บใชจายประ
งคูชุดแรก สว
ตั้งแตสมัยนา
คอนเทนเน
างทางคูจากแ
อลงมาที่แปด
มาณ 10,000 
นาคม ปพ.ศ.
ะทาง 106 กิ
ไมไดรับจัดส
รงการนี้ไปเมื
หัวหิน งบปร
จะเพ่ิมไดหรื
ริ้ว-แกงคอย
มารถรองรับไ

จางที่ปรึกษา

และ Contain

แลว การรถไ

นทั้งหมดจะส

ราชสีมา ปจจุ

าไปนครราช

บในรายละเอี

 

       
แผนการขนสงและจร
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ทางคู18  

รกที่ทําเสร็จ
ลจากกรุงเท
ะมาณ 30,00
วนทางคูสาย
ายกรัฐมนต
อรจะมีปริมา
แปดร้ิว-แหล
ดริ้วและแห
 กวาลานบาท
.2554 จากแป
กิโลเมตร ของ
สรร ซ่ึงรัฐมน
ม่ือวันที่ 23 เม
ระมาณ 2,00
รือไม ในสมัย
ในกรอบ แล
ไหวอยู   

จัดทําแผนแ

ner Yard ตา

ไฟฯ ก็จะนํา

สอดคลองกับ

จุบันทางคูอยู

ชสีมา ซ่ึงเสนท

ยด ซ่ึงคาดว

ราจร (สนข.) 8 มีนาค

แลวสมัยนาย
ทพฯ-ลพบุรี-แ
00 ลานบาท 
ยชายฝงทะเ
ตรี นายบรรห
าณมาก นา
มฉบัง และจ
ลมฉบังไดส
ท และไดรับอ
ปดร้ิว-แหลม
งบปพ.ศ.255
ตรีวาการกระ
มษายน 255
00 กวาลานบ
ยรัฐบาลประช
ละจะตองอนุม

แมบททางคูสํ

งๆ ดวย ขณ

มาทําการออ

บแผนดังกลาว

ที่มาบกระเบ

ทางนี้สวนให

าจะสามารถป

คม 2553 และขอมูลจ

ยกรัฐมนตรี 
แกงคอย-นค
ทยอยดําเนิน
เลตะวันออก
หาร ศิลปอา
ยกรัฐมนตรี
จากแปดริ้ว-แ
สะดวก ซ่ึงได
อนุมัติใหกอส
ฉบัง ระยะทา
54 เปนคาจา
ะทรวงคมนา
3 และออกแ
บาท ซ่ึงอยูร
ชาธิปตย (พ.
มัติรายโครง

สําหรับโลจิส

ณะนี้ อยูในรา

อกแบบในรา

วขางตน ซ่ึงล

บาแลว เลยแก

ญจะไปรองรั

ประมูลไดภา

จากการช้ีแจงของกา

นายชวน หลี
ครปฐม-แปดริ
นการมาจนเส
กเพื่อจะรอง
าชา ปพ.ศ.2
จึงสั่งใหการ
แกงคอย เพ่ือ
ดงบออกแบ
สรางปพ.ศ.2
าง 80 กิโลเม
างที่ปรึกษาป
คมคนปจจุบั
บบสวนตอข
ะหวางการพิ
ศ. 2552-255
การอีกคร้ังห

ติกสระยะที่ 

ยงานฉบับกล

ยละเอียดแล

ลําดับแรกจะ

กงคอยไปไม

รบัสินคาเกษต

ยในป พ.ศ. 2

ารรถไฟแหงประเทศไ

 

ลีกภัย เม่ือป
ริ้ว ระยะทาง
สร็จในปพ.ศ
งรับอีสเทิรน
538 ขยาย 3
รรถไฟฯ เรง
อจะรับสินคา
บพรอมสาย
547 และเพิ่ง
มตร และแปด
ประกวดราคา
ันเพ่ิงลงนาม
ยายทางคูไป
พิจารณาของ
54) ไดอนุมัติ
หน่ึง ปจจุบัน

 1 ซ่ึงรวมถึง

ลางเรียบรอย

ละดําเนินการ

ทําทางคูจาก

มมาก ตอไปก็

ตร จากน้ัน ก็

2554  

ไทย 22 ก.พ. 2553 
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19 ขอมู

กรรมการพัฒนาโลจิ

3. คว

     
ลานบาท
ความพร

                  
มูลจากการชี้แจงของ

สติกส กกร.| 

แนวทางใน

1. หาก คร

งบประ

งบประม

กูโดยเป

2. ทางรถไ

เวียงจันท

เนื่องจาก

3. การรถไ

แตตองใ

รัฐบาลจ

180 ลาน

ปรึกษาม

4. รัฐมนตรี

ของเดิม

เม่ือ 10 

วามคืบหนาข

การรถไฟฯ 
ท แบงงานอ
รอมที่จะดําเนิ
1. โครงการ
2. โครงการ
3. โครงการ
4. โครงการ
5. โครงการ
6. โครงการ
7. โครงการ
8. โครงการ

                  
ผูแทนการรถไฟแหง

 

นการพัฒนาร

รม.อนุมัติให

มาณพิจาร

มาณ 30 % ต

ลี่ยนมาใชงบ

ฟสายอีสานที

ทรได และคา

กมีพมามาเป

ฟฯ ไดเตรีย

ใชงบประมาณ

จะอนุมัติงบห

นบาท ขณะนี

มาออกแบบเ

รีวาการกระท

มไดออกแบบ

ปกอนที่เคยเ

ของแผนการ

ไดเสนอแผน
อกเปน ดาน
นินการไดของ
รปรับปรุงทา
รปรับปรุงทา
รกอสรางทาง
รจัดหารถจัก
รปรับปรุงทา
รปรับปรุงสะพ
รอาณัติสัญญ
รติดตั้งเคร่ืองก

       
งประเทศไทย เม่ือวนั
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ระบบรางคู ป

การรถไฟฯ 

ณารวมกันจ

ตอนแรกวาจะ

บแผนดินแทน

ที่วิ่งไปจังหวัด

าดวาโอกาสที

ปนคูแขง แตท

มออกแบบระ

ณคากอสราง

หรือไม แตให

น้ีกําลังอยูใน

ตรียมไวกอน

ทรวงคมนาค

เปนทางเด่ีย

เสนอไวในสมั

รกอสรางระบ

นการลงทุนโ
นโยธา ดานก
งงานมี 11 โค
ง ระยะที่ 5 ร
ง ระยะที่ 6 ร
คูสายฉะเชิงเ
รดีเซลไฟฟา
งรถไฟที่ไมป
พาน จํานวน
ญาณไฟสี จําน
ก้ันถนนเสมอ

นที่ 31 พ.ค. 2553 

ประกอบดวย

 ดําเนินการไ

จัดหาเงินม

ะบรรจุในเงิน

น เนื่องจากกร

ดหนองคายก็

ที่ทางรถไฟข

ทาง สนข.ก็ห

ะบบรางคูจา

เปนจํานวนเ ิ

งบคาออกแบ

นระหวางการ

น  

คมไดสั่งใหอ

ยวไว คาดวาป

มัยนายกรัฐม

บบรถไฟราง

ครงสรางพ้ืน
การกอสราง ด
ครงการ  
ระยะทาง 308
ระยะทาง 278
เทรา-คลองสบิ
า 13 คัน (20 
ปลอดภัย ระย
น 1,434 แหง 
นวน 224 แห
อระดับและปรับ

ย       

ได โดยกระ

าให อาจจ

นกูไทยเขมแข็

ระทรวงการค

ก็เปนทางสาย

องจีนจะไปเชื

วังวาทางจีน

กเดนชัยไปเ

งินหลายหมื่น

บบปพ.ศ.25

รยกราง TOR

ออกแบบเปน

ปพ.ศ.2555 

นตรี นายบร

คูและรถไฟค

นฐาน งบประ
ดานชางกล 

8 กม. 
8 กม. 
บเกา-แกงคอ
 ตัน/เพลา) 
ยะทาง 2,406
 
หง 
ับปรุงเคร่ืองก้ั

ทรวงการคล

ะเปนเงินกู 

ข็ง แตคาดวา

คลังจัดเก็บรา

ยยุทธศาสตร

ชื่อมตอที่เชีย

นจะเลือกเชียง

เชียงรายเชีย

นลานบาท ซึ

54-2555 มา

R ขอบเขตงา

นทางคูตลอด

 คงจะใหครม

รรหาร ศิลปะอ

ความเรว็สูง 

ะมาณ จํานว
และดานการ

อย ระยะทาง 

6 กม. 

ก้ัน จํานวน 1,

 

ลังและสํานัก

 70 % และ

ารัฐบาลจะไม

ายไดเพ่ิมขึ้น 

รที่จะเชื่อมไป

ยงของจะยาก

งของดวย  

งของไวกอน

ซ่ึงไมทราบวา

าแลว จํานวน

าน ที่จะจางที

ดเสนทาง ซ่ึง

ม.ทบทวนมติ

อาชา  

 19 

น 1.76 แสน
รสื่อสาร โดย

106 กม. 

284 แหง 
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| คณะ

ผลก

      
20 หนงั

กรรมการพัฒนาโลจิ

 
โครงกา

กระทบสิ่งแว

4. 

นครคุนห

วันที่ 20

คณะกรร

รถไฟกั

กระทรวง

ศึกษาคว

นาม (ได

ไทยจะได

คือเสนท

                  
งสือพิมพกรุงเทพธุรก

สติกส กกร.| 

9. งานติดตั
10. โครงสรา
11. โครงการ

ารที่การรถ
วดลอมอีก 1
1) โครงการ
2) โครงการ
3) โครงการ
4) โครงการ
5) โครงการ
6) โครงการ
7) โครงการ
8) โครงการ
9) โครงการ
10) โครงการ

แผนลงทุนร

จากการที่รัฐ

หมิง-เวียงจันท

0 สิงหาคม พ

รมการศึกษา

ับจีนชวงหน

งการคลัง มีห

วามเปนไปได

ดลงนามไปแล

นโยบายของ

ดรับกอน  ซึ่ง

ทางจาก คุน

                  
กิจ ฉบับวันที่ 6 สิงห

 

ตั้งรั้วสองขาง
างโรงรถจักร
รสรางโรงรถศ

ไฟฯ จะตอ
10 โครงการ 
รทางคูสายลพ
รทางคูสายมา
รทางคูสายน
รทางคูสายน
รทางคูสายป
รจัดหารถจัก
ร Refurbish 
รจัดหารถโดย
รกอสรางสถา
รติดตั้งระบบ

รถไฟรางคูเชื่

บาลไทยและจี

ทน-หนองคา

พ.ศ. 2553 ม

การสรางทาง

นองคาย-กร

หนาที่ศึกษารูป

ดของโครงการ

วในชวงปลาย

งรัฐบาลควรพิ

งประเทศไท

นหมิง – เชี

       
หาคม 2553 
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ทางตามแนว
แกงคอย 
ศรีราชา และ

องดําเนินกา
 คือ 
พบุรี-ปากนํ้า
าบกะเบา-นค
ครราชสีมา-ข
ครปฐม-หนอ
ระจวบคีรีขนั
รดีเซลไฟฟา
 รถจักร 46 คั
ยสารรุนใหม 
านีบรรจุและแ
โครงขายคม

ชื่อมกับประเท

จีนมีโครงการ

ย-ปาดังเบซา

มติ ครม. มอ

งไดแตงตั้งคณ

รุงเทพฯ-ชา

ปแบบการลงท

ร เพ่ือกําหนด

ยป 2553)     

พิจารณาใหรอ

ยมีแนวเสน

ชียงของ ผาน

วเขตทางรถไ

ะหนวย 10 ลา

ารศึกษาคว

าโพ ระยะทาง
ครราชสีมา ร
ขอนแกน ระย
องปลาดุก-หัว
นธ-ชุมพร ระย
าทดแทน GE
คัน 
 สําหรับบริกา
แยกสินคา IC
นาคม 

ทศ สปป. ลา

รพัฒนาเสนท

าร เปนทางคู

อบหมายใหน

ณะทํางาน 2 

ายแดนภาค

ทุน สวนคณะ

ดทาทีของไท

     

อบคอบถึงคว

นทางรถไฟที่

นลาวเขาสู 

ไฟ ระยะทาง 

าดกระบัง 

วามเหมาะ

ง 118 กม. 
ะยะทาง 132
ยะทาง 185 ก
วหิน ระยะทา
ยะทาง 167 ก

E 50 คัน 

ารเชิงพาณิช
CD แหงที่ 2 

าว-จีน20  

ทางรถไฟรางค

และเปนเสนท

นายกอรปศัก

 ชุด เพ่ือศึกษ

คใต  ประกอ

ะทํางานของก

ยในบันทึกคว

วามคุมคาการ

เชื่อมระหวา

เชียงของ จัง

 1,649 แหง 

สมและจัด

2 กม. 
กม. 
าง 165 กม. 
กม. 

ชย จํานวน 11

คู ซ่ึงจีนมีการ

ทางรถไฟสาย

กด์ิ สภาวสุ 

ษาการรวมลง

บดวยคณะ

กระทรวงคมน

วามเขาใจ (M

รลงทุนและผ

างไทยและจี

งหวัดเชียงร

 

ทํารายงาน

15 คัน 

รกอสรางจาก

ยอาเซียน  ใน

เปนประธาน

งทุนโครงการ

ทํางานของ

นาคม มีหนาที

MOU) กอนลง

ลประโยชนที

น 2 เสนทาง

ราย ลงมาถึง

 

น
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เดนชัย 

พระบาง

เปรียบเที

สามารถ
ไทย โด
ประเทศ
มาตรฐา
ระยะทา
รถไฟจีน
และสาธ
จากเมือ
ความรว
จนถึงกรุ
220 กิโล

สติกส กกร.| 

 นครสวรรค

ง-เวียงจันทน

ทยีบปริมาณสิ

1. การลงทุ

รถไฟจะช

ชั่วโมง ก

2. การลงทุ

ขนาด 1.

เปนทาง

ทางรถไ

เมตร) 

3. การลงทุ

ลงทุนเส

มากท่ีสุด

เปนตัวตั้

หนองคา

จากการศึกษ
รอคอยการพั
ยนายอภิสิท
ศจีน โครงก
าน ชวงแรก
างประมาณ 1
น ไดแจงใหก
ธารณะรัฐประ
องคุนหมิงมา
วมมือในโครง
รุงเทพฯ ระย
ลเมตร 

 

 และกรุงเท

น เชื่อมกับจังห

สนิคาและผูโด

นระบบรางรถ

ชนกันมีโอกา

การเสนทางสับ

ทุนระบบรางร

.435 เมตร ตา

รถไฟสายเอ

ไฟของมาเลเซ

นระบบรางแต

สนทางใดเสนท

ด ตองคํานึงถึ

ตั้ง ไมใชคิดถึง

าย) 

ษา พบวา ภา
พัฒนาของ ร.
ทธิ์  เวชชาชี
การจึงมีควา
กกรุงเทพฯ –
10 กิโลเมตร
ระทรวงคมน
ชาธิปไตยปร
ยังนครเวียง
งขายเสนทา
ยะทาง 580 กิ
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พฯ และเสน

หวัดหนองคา

ดยสารที่แทจริ

ถไฟไทย-จีน ต

าสสูงมาก เน่ือ

บหลีก หรือห

รถไฟตองศึก

ามมาตรฐานจี

เชีย ที่เชื่อมจ

ซียและสิงคโ

ตละเสนใชเงิน

ทางหน่ึงเทาน

ถึงปริมาณกา

งแตเรื่องความ

าคเอกชนให
.ฟ.ท. และโค
ชีวะ เม่ือชวง
ามเปนไปไ
– หนองคาย
ร และเปนโค
นาคมทราบถึ
ระชาชนลาว 
งจันทร ระยะ
งรถไฟตอขย
กิโลเมตร แล

นทางคุนหมิง

าย-บัวใหญ-น

รงิ กอนตัดสิน

ตองลงทุนเปน

องจากความเร็

ยุดรถไฟที่สถ

ษาถึงการลง

จีน หรือจะขน

จากจีนตอนใต

โปร (โครงกา

นไมนอยกวา 

น้ัน ควรศึกษ

ารขนสงสินคา

มสะดวกอยาง

หการสนับสนุ
ครงการไดมีก
งปลายเดือน
ดเบื้องตนข
ย ระยะทาง 
ครงสรางทาง
งขอตกลงรว
ที่จะสรางรถ
ะทาง 420 กิ
ยายมายังปร
ะเชื่อมตอไป

ง - หนองคา

นครราชสีมา-ก

นใจลงทุน ประ

นระบบรางคูห

รว็ของรถไฟอ

ถานีเพ่ือรอสับ

ทุนระบบราง

นาด 1.0 เมตร

ต - กรุงเทพฯ

ารชัดเจนแลว

 2 แสนลานบ

ษาวา เสนทาง

าและผูโดยส

งเดียว (ชัดเจ

นนโครงการร
การการลงนา
นตุลาคม พ.ศ
ของแนวเส
615 กิโลเมต
งยกระดับ 59
วมกันระหวาง
ไฟขนาดทาง
โลเมตร โดย
ระเทศไทยที่บ
ปยัง จังหวัดร

ยวิ่งลงมาลา

กรุงเทพฯ ดังน

ะกอบดวย    

หากเปนรางเดี

อยูที่ 160-200

บหลีกเสนทาง

งและขนาดขอ

ร ตามมาตรฐา

ฯ ลงไปยังภา

ววาจะใชขนา

บาท ประเทศไ

งใดใหผลประโ

สาร รวมถึงอัต

นแลวจะใชเส

วมทุนดังกล
ม โดยนายก
ศ. 2553 ณ น
นทางรถไฟ
ตร (เปนโครง
9 กิโลเมตร 
งสาธารณรัฐป
งมาตรฐาน (
ยไดเสนอให
บริเวณจังหวั
ระยอง ระยะท

 

าวผานหลวง

น้ันตองศึกษา

 

ด่ียว โอกาสที

0 กิโลเมตรตอ

งไมคุม  

องรางวาจะมี

านไทยเพราะ

าคใตเชื่อมกับ

าดราง 1.435

ไทยตองเลือก

โยชนกับไทย

ตราคาบริการ

สนทางจังหวัด

าว เพราะไม
รัฐมนตรีของ
นครเซี่ยงไฮ
ฟขนาดทาง
งสรางอุโมงค
ซ่ึงกระทรวง
ประชาชนจีน
1.435 เมตร)
มีการพัฒนา
วัดหนองคาย
ทางประมาณ
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รถไฟจา

ของ ร.ฟ

ใหมีนักท

รถไฟไท

ถึงผลกร

น้ี จะทําใ

สงออกไ

จากจีนจ

ประโยช

1. การ
ยังช

2. ชวย
วาจ

3. โคร
หลา

4. ทําใ

การปฏรูิ
      มีขอเสน

1. ร.ฟ
ซ่ึงเข
จาก

2. ตั้งข
ประ
เชื่อ
พิจา

3. ตอง
จาก

สติกส กกร.| 

อยางไรก็ตา

ากจีนจะเขาม

ฟ.ท. ในดานภ

ทองเที่ยวจาก

ย-จีน จะสราง

ระทบดานการ

ใหสินคาประ

ปประเทศอาเ

ะวิ่งรับเฉพาะ

ชนที่ไทยจะไ

ลงทุนในโคร
ชวยกระจายรา
ยกระตุนใหเศ
ะเปนประโยช
งการรวมลงท
ายมิติ โดยเฉ
หเกิดการสรา

รูประบบรถไ
นอแนะ ดังน้ี
.ท. มีความจ
ขาใจวามีควา
หนองคายจน

ขอสังเกตว
เมินมูลคาอย
มไทยกับจีนป
ารณาใหนานไ

งระมัดระวัง
กพระราชบัญ

 

ามจากการส

มาวิ่งทับซอ

ภาคเอกชนมอ

กจีนเขามาไท

งคูขนานไปกั

รแขงขันที่จะเ

ะเภทอ่ืนๆ ขอ

เซียนไดงาย 

ะผูโดยสารเทา

ไดรับจากกา

งการรถไฟค
ายไดแกคนช
ศรษฐกิจเติบโ
ชนตอภาพรว
ทุนรถไฟควา
พาะในเรื่องก
างงาน รวมถึ

ไฟไทย เพื่อ
น้ี 
จําเปนที่จะต
ามเปนไปไดสู
นสุดชายแดน

าการที่ไทย
ยางไร ซ่ึงควร
ประเทศไทย
ไมควรรีบตดั

ปญหาดาน
ญัติวาดวยก
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สอบถามกับ

นเสนทางกั

องวา สรางเสน

ทยมากขึ้น แล

ับรางรถไฟขอ

เกิดขึ้นกับ ร.ฟ

องจีนทะลักเข

 ตองพิจารณ

าน้ันไมเก่ียวก

ารลงทุนรถไ

วามเร็วสูง ช
ชนบทมากขึน้
โตตอเนื่อง เนื
วมเศรษฐกิจไ
ามเร็วสูง ระ
การลงทุน  
ถึงการหมุนเวี

รองรับเสนท

ตองเรงปรับ
สงูที่จะกอสรา
นมาเลเซีย ซ่ึง

ยจะลงทุนด
รจัดตั้งคณะทํ
จะไดประโยช
ดสินใจ  

กฎหมายกา
ารใหเอกชน

บผูแทนสหภ

ับ ร.ฟ.ท. เพี

นทางรถไฟไท

ละเสนทางรถ

องการรถไฟแ

ฟ.ท. อีกทั้ง ต

ขามาในไทย โ

ณาผลกระทบต

กับตัวสินคา :

ฟความเร็วสู

ชวยเพิ่มความ
น 
น่ืองจากเปนโ
ไทยระยะยาว
หวางรัฐบาล

วยีนของเม็ดเ ิ

ทางการเชื่อ

องคกรไปสู
างจะเขามาวิ่
งจะสงผลตอส

ดวยการใชสิ
ทาํงาน เพ่ือศึ
ชนหรือเสียป

ารลงทุนภาค
นเขารวมงานห

าพแรงงานข

ยงแตขอให

ทย-จีน จะเปน

ถไฟที่เชื่อมลง

แหงประเทศไ

ตองพิจารณาว

โดยใชไทยเป

ตอไทยดวย (ผ

 มกราคม พ.ศ

สูง  

มสามารถดาน

โครงการที่ใช
ว 
ลไทย- จีน จะ

งินในระบบเศ

มโยงกับปร

สความเปนส
งทับซอนกับ
สถานะของ ร

สิทธิประโย
กษาใหครบท
ประโยชน หา

ครัฐ-เอกชน
หรือดําเนินก

ของ ร.ฟ.ท. ไ

การดําเนินก

นประโยชนทั้

งไปถึงภาคใต

ทย (ร.ฟ.ท.) 

วาการมีเสนท

ปนทางผานข

ผูแทน สนข.ชี

ศ.2554) 

นการแขงขันร

ชเม็ดเงินลงทุน

ะหนุนใหเกิด

ศรษฐกิจ 

ะเทศจีน  

สากล เพราะร
ระบบรางเดิม
ร.ฟ.ท. อยาง

ยชนดานที่ดิ
ทุกมิติวาการ
กยังไมพรอม

 (PPP) ซ่ึงอ
การในกิจการ

 

ไมขัดของที

การใหใชคน

ั้งสองฝาย ทํา

ต ซ่ึงเสนทาง

ตองพิจารณา

ทางรถไฟสาย

องสินคาที่จะ

ชี้แจงวารถไฟ

ระยะยาว ทั้ง

นสูง และเชื่อ

ประโยชนใน

รถไฟของจีน
มของ ร.ฟ.ท
มาก  

ดิน จะมีการ
รที่มีระบบราง
มก็นาใชเวลา

อาจจะเกิดขึ้น
รของรัฐ พ.ศ
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จะมี

5. 

ตั้งแตป

ไปที่จังห

การรถไ

เอกชน

ศึกษา

งบประม

ศึกษาเรื

เปนผูศึ

กรุงเทพ

ประโยช

ซ่ึงประเ

น้ีมีนักล

รงการรถไฟค

ครม.เศ
ทุนโครงการ
ในรูปแบบ 
ตรฐาน โดยใ
สอบความสน
นชอบ ซ่ึงอาจ
มีรายละเอียด

                  
ติ ครม. เศรษฐกิจ นส

สติกส กกร.| 

5 และรูปแบ
การเปดประ

แผนการก

สํานักงานค

ปพ.ศ. 2523 โ

หวัดระยอง ร

ไฟฯ เปนหลั

นเขามารวมท

เสนทางกรุ

มาณจํานวนม

รื่องรถไฟควา

ศึกษา อยางไ

พ-ระยอง โด

ชนจากที่ดิน 

เทศไทยนาจ

ลงทุนจากประ

ความเร็วสูง

ศรษฐกิจวันที
รรถไฟความ

PPPs ในก
ใหสํานักงาน
นใจของภาคเอ
จตองมีการแก
ดดังตอไปน้ี2

                  
สพ.กรุงเทพธุรกิจ ห

 

บบการลงทุน
มูลหรือไม (ห

อสรางระบ

คณะกรรมกา

โดยสหรัฐฯ ไ

ระยะทาง 200

ลัก และเวนคื

ทุน ตอมาสมั

รุงเทพฯ-โคร

มาก แตผลต

ามเร็วสูงอีกค

ไรก็ดี ทางรัฐ

ยทางจีนจะเ

 ซ่ึงจะตองติด

ะไดรับประโ

ะเทศญ่ีปุนให

ของไทย 

ที่ 30 ส.ค. 25
มเร็วสูง วงเงิ
การลงทุนและ
นคณะกรรมก
อกชน เพ่ือพิ
กกฎหมายกา
1 

 

       
หนา 3 (31 สิงหาคม 
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นกอสรางโคร
หากประมูลป

บบรถไฟคว

ารพัฒนาการ

ไดบริจาคเงิน

0 กิโลเมตร จ

คืนใหมเทาที

มัยนายกรัฐ

ราช ไดศึกษ

ตอบแทนต่ํา 

ครั้งหนึ่ง โดย

ฐบาลไทยกับ

ปนผูออกคา

ดตามความคื

ยชนจากการ

หความสนใจแ

553 โดยนาย
งินลงทุนรว
ะดําเนินโครง
การนโยบาย
พิจารณากําหน
ารรวมทุนที่มี

2553) 

รงการดังกลา
ระเทศจีนคงไ

วามเร็วสูงก

รเศรษฐกิจแ

นมา 500,00

จากถนนพระ

ที่จําเปน แตด

มนตรี พันต

ษาเสร็จเม่ือ

แตก็ไมคืบหน

ไดวาจางบริษ

บจีนไดมีขอต

ใชจาย และฝ

คืบหนาของโค

รทองเที่ยวดา

แตโครงการยั

ยอภิสิทธิ์  เว
มกวา 6-7 แ
งการรถไฟค
ยรัฐวิสาหกิจ 
นดแนวทางก
มีประเด็นบาง

วจะตองมีกา
ไมยอม) 

กรุงเทพ-ระ

และสังคมแห

00 ดอลลารเพื

ะราม 9-จังหวั

ดวยผลตอบ

ตํารวจโท ทั

อประมาณ 

นา ตอมาเม่ือ

ษัท พีซีบีเค 

ตกลงในการพ

ฝายไทยจะล

ครงการ จะส

านชายฝงทะ

ยังขาดความช

วชชาชีวะ น
แสนลานบา
ความเร็วสูง 4
 (สคร.) เปน
การรวมลงทุน
ประการที่ยัง

ารพิจารณาใน

ะยอง    

หงชาติ ไดมีก

พ่ือทําการศึก

วัดระยอง โด

แทนท่ีต่ํามา

ทักษิณ ชินวั

ปพ.ศ. 254

อป 2552 สน

อินเตอรเนชั่

พัฒนารถไฟ

งทุนดานที่ดิ

สามารถเกิดไ

เลฝงตะวันอ

ชัดเจน 

นายกรัฐมนต
ท โดยเปดให
4 เสนทาง ใน
นผูศึกษาแน
น เพ่ือให ค.ร
งเปนปญหาใ

 

นแงกฎหมาย

การศึกษามา

กษา โดยเนน

ยใชที่ดินของ

าก จึงตองให

วัตร ก็สั่งให

7 ซ่ึงตองใช

นข.ก็ไดงบมา

ชันแนล จํากัด

ฟความเร็วสูง

ดินและการใช

ไดจริงหรือไม

อก โครงการ

ตรี เห็นชอบ
หเอกชนรวม
นรูปแบบราง
วทางในการ
ร.ม. ใหความ
นการตีความ

 

ย

า

น

ง

ห
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กรรมการพัฒนาโลจิ

โครงกา
1. โคร

53,6
การ
กิโล
ลาน

2. โคร
56,6
ลาน
52,1
เสน
มาล

3. โคร
ขณะ
ลงทุ
และ
ควา
เสน
การ

4. โคร
และ
ควา
รวม
และ

สติกส กกร.| 

ารรถไฟรางคู
รงการเสนท
600 ลานบาท
รเดินรถ 31,
เมตรตอชั่วโ

นบาท (ประมา
รงการเสนท
600 ลานบาท
นบาท (ตลอด
100 ลานบา
ทางเสนนี้นา
ลงมาทุน 
รงการการลง
ะน้ี ยังไมมีกา
ทนุประมาณ 2
หากใชความ
ามสนใจจากน
ทางทองเที่ย
คาโดยสารต
รงการทุนรถ
ะกรุงเทพฯ-ช
ามเร็วสูงโดย
ถึงแนวทางใ
การบริหารโค

 

คูซึ่งรัฐบาลไ
ทางกรุงเทพ
ท ความเร็ว 2
700 ลานบา
โมงใชเงินลง
าณคาโดยสา
ทางกรุงเทพ
ท หากใชควา
ดอายุโครงกา
ท มีคาใชจา
จะเปนเสนท

งทุนรถไฟค
ารศึกษาควา
209,000 ลาน
มเร็ว 106 กิโ
นักลงทุนมา
ว โดยเฉพาะ
ลอดสาย 1,2
ถไฟความเร็
ชายแดนไทย
จะตองมีคณ
ในการรวมทุน
ครงการ (งบป
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ไดอนุมัติแล
พฯ-ฉะเชิงเท
250 กิโลเมต
าท (ตลอดอ
ทุน 55,000 
ารไว 350 บา
พฯ-บางปะก
ามเร็ว 250 ก
าร 30 ป) และ
ายเดินรถ 23
างซึ่งมีความ

ความเร็วสูงเ
มเปนไปไดเกี
นบาท สําหรับ
ลเมตรจะใชเ
กที่สุด เพรา
ะนักลงทุนจา
200 บาท) 
ร็วสูงกับจีน 
มาเลเซีย (ป
ะทํางานที่ทํา
นระหวางภาค
ประมาณลงท

ว 
ทรา-ระยอง 
ตรตอชั่วโมง ร
อายุโครงการ
 ลานบาท โด
าท) 
กง-ระยอง ร
กม.ตอชั่วโมง
ะหากใชควา
3,100 ลานบ
มเปนไปไดสูง

เสนทางกรุง
ก่ียวกับความ
ับรถไฟที่วิ่งด
เงินลงทุน 19
าะเปนเสนทา
กประเทศญ่ีป

ลงทุนรถไฟ 
ปาดังเบซาร) 
า Market S
ครัฐและเอกช
ทุนโครงการป

 ระยะทาง 2
ระยะเวลากอ
ร 30 ป) แล
ดยมีคาใชจา

ระยะทาง 1
ง จะมีคาใชจ
มเร็ว 160 ก
บาท (ตลอด
ง เพราะทางร

งเทพฯ-เชียง
มเหมาะสมขอ
ดวยความเร็ว
99,000 ลานบ
างที่ยาวกวา
ปุนใหความส

 2 เสนทาง ค
 ในดานการล
Sounding กั
ชนในลักษณ
ประมาณ 4-5 

221 กิโลเมต
อสราง 5 ป มี
ละกรณีใชคว
ยในการเดิน

94 กิโลเมต
จายในการเดิ
ม.ตอชั่วโมง 
อายุโครงกา
รถไฟจีนมีคว

งใหม ระยะท
องโครงการ ค
ว 250 กิโลเม
บาท เปนโคร
าเสนทางระย
สนใจเปนพิเศ

คือ หนองคา
ลงทุนตามโค
ับเอกชน แล
ะใด ทั้งรูปแบ
 แสนลานบา

 

ตร เงินลงทุน
มีคาใชจายใน
วามเร็ว 160
รถฯ 27,600

ร เงินลงทุน
นรถ 28,100
 ใชเงินลงทุน
าร 30 ป) ซ่ึง
วามสนใจที่จะ

ทาง 745 กม
คาดวาวงเงิน
มตรตอชั่วโมง
รงการที่ไดรับ
ยอง และเปน
ศษ (ประมาณ

าย-กรุงเทพฯ
ครงการรถไฟ
ละผูเก่ียวของ
บบการลงทุน
ท) 

 

น 
น
0 
0 

น 
0 
น 
ง
ะ
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น
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บ
น
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ฯ 
ฟ
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โคร
ครึ่ง

 
ไดมี
อนุมั
พัฒน
ป พ
งบป
1. 

กรรมการพัฒนาโลจิ

รงสรางพื้นฐ
งปแรกพ.ศ

เพ่ือใหก
มีการศึกษา โ
มัติเฉพาะในช
นากําหนดโค
พ.ศ. 2558 ถือ
ประมาณสนับ
โครงการล
คณะรัฐมนต
บาท ในการ
2558 ประก
1) ลงทุน

51,125
2) การปร

บาท 
3) โครงก

GE 15
จักร 56

4) โครงก
รวบรว
สามาร
ลาดกร

5) โครงก
(1) เส

ซ่ึ
ป
อ
ก

(2) เส
ก
งบ

สติกส กกร.| 

ฐานขนาด
ศ. 2553 

การศึกษาผลก
โครงการ (บา
ชวงครึ่งปแรก
ครงการที่เก่ีย
อวาเปนรัฐบา
บสนุนมากที่สุ
งทุนระบบร
ตรีในการประ
รปรับโครงส
กอบไปดวยโค
ทางดานโยธ
5 ลานบาท 
รับปรุงอาณั

การซื้อหัวรถ
5 คัน หัวรถ
6 คัน 
การปรับปรุง
วมตูคอนเทน
รถใหบริการไ
ระบังไปแหลม
การปรับปรุง
สนทาง ฉะเชิ
ซงไดมีการสํา
ญหา EIA ด
นุมัติทางคู ฉ
อสรางคาดวา
สนทางที่ไดรั
ารกอสราง 
บประมาณ 7

 

ใหญที่ รัฐบ

การดําเนินงา
างสวน) ที่รัฐ
ก พ.ศ. 2553
วกับโลจิสติก
าลที่มีการผลั
สด ประกอบด
รางของการ
ะชุมในวันที่ 
รางการรถไฟ
ครงการตางดั
ธาการปรับป

ณัติสัญญาณ

ถจักรและลอ
จักรดีเซล 13

ง ICD แหง
นเนอรแหงที่
ได การขยาย
มฉบังไดมาก
ทางรถไฟทา

ชงเทรา-แกงค
ารวจเสนทาง
านสิ่งแวดลอ
ฉะเชิงเทรา-แ
าจะแลวเสร็จ
รับอนุมัติในเชิ
 ประกอบดว
7,860 ลานบ
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บาลนายกรัฐ

านตามยุทธศ
ฐบาลนายกรัฐ
3 โดยเฉพาะใ
กสที่สําคัญมีมู
ลักดันแผนกา
ดวย โครงการ
รรถไฟแหงป
6 เมษายน 2
ฟแหงประเท
ดังนี้ 
ปรุงรางเกา 

ณและสัญญา

อเลื่อน งบปร
3 คัน รถโดย

งที่ 2 ใชงบปร
 1 ที่ตั้งอยูที
ย ICD แห
กวาเดิม 
างคูใชงบปร
คอย ระยะทาง
งแลวตั้งแตป 
อม โดยเฉพา
แหลมฉบัง เป
จในเดือนมีนา
ชิงหลักการแ
วย เสนทาง
าท เสนท

ัฐมนตรีนา

ศาสตรพัฒนา
ฐมนตรีอภิสิท
ในชวงกลางเ
มูลคา 1.336 
ารพัฒนาระบ
รตางๆดังนี้  
ประเทศไทย
2553 ไดมีกา
ทศไทยเปนแ

 ระยะ 2,400

ณไฟ จํานวน

ระมาณ 18,4
ยสารเพ่ือการ

ระมาณ 6,06
ที่ลาดกระบัง 
หงที่ 2 จะทํา

ระมาณ 77,4
งกวา 106 กิโ
 2553 เปนก
าะพ้ืนที่ลุมแม
ปนระยะทาง 
าคม 2554 
และอยูระหวา
งลพบุรี - ปา
ทางมาบกะเบ

ายอภิสิทธ์ิฯ

าโลจิสติกสใน
ทธิ เวชชาชีว
เดือนกรกฎาค
 ลานบาท ผูก
บโลจิสติกสด

ย (ร.ฟ.ท) ระ
ารอนุมัติงบป
ผน 5 ป นับ

0 กิโลเมตร แ

น 224 แหง 

400 ลานบาท
รพาณิชย 115

66 ลานบาท 
 ปจจุบันมีจํา
ใหเพ่ิมปริมา

458 ลานบาท
โลเมตร งบป
การอนุมัติใน
มนํ้า 1A ซ่ึงก
 80 กิโลเมต

างการสํารวจ
ากนํ้าโพ ระ
บา - โคราช 

ฯ ไดมีการอ

นบทน้ีมีความ
วะ ไดมีการพิ
คม 2553 รัฐ
กพันงบประม
ดานโครงสรา

ะหวางป 255
ประมาณ 17
จากจัดทํางบ

และสะพานตา

จํานวนเงิน 

ท ประกอบดว
5 คัน และป

 เนื่องจาก IC
านวนรองรับ
าณการขนสง

ท ประกอบไป
ประมาณ 113
หลักการ เนื่
กอนหนาป 25
ร ปจจุบันอยู

จ แตยังไมกํา
ะยะทาง 11
ระยะทาง 13

 

อนุมัติ ใน

มสมบูรณ จึง
พิจารณาหรือ
ฐบาลไดมีการ
มาณไปจนถึง
างพ้ืนฐานที่มี

53-2558  มติ
6,8000 ลาน
บป 2553 ถึง

างๆ เปนเงิน

23,751 ลาน

วย รถหัวจักร
รับปรุงหัวรถ

CD หรือศูนย
บเกินพิกัดไม
งตูสินคาจาก

ปดวย 
348 ลานบาท
องจากยังติด
547 ไดมีการ
ยูระหวางการ

าหนดแผนใน
8 กิโลเมตร
32 กิโลเมตร
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จาก
ควา
เฉลี่
นคร
1.0 
ประ

2. 

กรรมการพัฒนาโลจิ

เส
เส
เส

 
โครงสร

กตางประเท
มสามารถขอ
ย 45 กิโลเม
รสวรรค โครา
ลานลานบาท
กอบดวย  

(1) ห
(2) ห
(3) ห
(4) บ ิ

โครงการ
384,300 ล

(1) โค

ลา

(2) โค

(3) โค

(4) โค

(5) โค

(6) โค

(7) โค

(8) โค

บา

  
ใหหนวยง
โครงการ
โครงการนี

สติกส กกร.| 

สนทางโครา
สนทางนครป
สนทางประจว

รางพื้นฐานท
ทศ โดยขนา
องรถไฟทําค
ตรตอชั่วโมง
าช และหาดใ
ท ซ่ึงอยูภาย

นวยงานเดิน
นวยงานซอม
นวยงานบรหิ
ริษัทเดินรถไ
เก่ียวกับการ
ลานบาท ไดแ
ครงการระบบ

านบาท  

ครงการรถไฟ

ครงการรถไฟ

ครงการรถไฟ

ครงการรถไฟ

ครงการรถไฟ

ครงการรถไฟ

ครงการเรงรัด

าท  

สําหรับโครง
งานใดดําเนิน
รถไฟฟาสา
น้ี หากตกลง

 

ช - ขอนแก
ปฐม - หัวหิน
วบ - ชุมพร ร

ทางรางตาม
าดรางคูที่จ
วามเร็วไดถึง
ง นอกจากนี้โ
ใหญ ซ่ึงเปน
ใตแผนปฏิรูป

นรถ  
มบํารุง  
หารทรัพยสนิ
ไฟฟาแอรพอ
รกอสรางแล
แก  
บขนสงรถไฟ

ฟฟาสายสีมวง

ฟฟาสายสีนํ้า

ฟฟาสายสีนํ้า

ฟฟาสายสีเขีย

ฟฟาสายสีเขีย

ฟฟาสายสีแดง

ดขยายทางสา

การรถไฟฟา
นการ ครม.เ
ยสีเขียว หม
ไมไดใหเสน
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น ระยะทาง
น ระยะทาง 1
ระยะทาง 164

แผนงานนี้ ร
ะทําการสร
ง 120 กิโลเม
โครงการดังก
นโครงการรวม
ประบบรถไฟ

น  
รตลิ้ง ซ่ึงจดท
ละพัฒนารถ

เชื่อมทาอาก

ง บางใหญ-บ

เงินชวงบางซื

เงินชวงหัวลาํ

ยวชวงหมอชิ

ยวชวงแบริ่ง-

งชวงบางซื่อ

ายประธานเป

าสายสีเขียวช
เศรษฐกิจจึงใ
มอชิต-สะพา
อครม. ชุดให

 182 กิโลเม
65 กิโลเมตร
4 กิโลเมตร ง

รัฐบาลจะเป
รางมีขนาดค
มตรตอชั่วโม
กลาวไมรวมร
มทุนระหวาภ
ฟ ซ่ึงไดมีการ

ทะเบียน 2,0
ถไฟฟามวลช

กาศยานสุวรร

บางซื่อ วงเงิน

ซ่ือ-ทาพระ ว

าโพง-บางแค

ต-สะพานให

-สมุทรปรากา

-รังสิต วงเงิน

ปน 4 ชองจา

ชวงหมอชิต-
ให กระทรว
านใหม วา จ
หญชี้ขาด นอ

มตร งบประ
ร งบประมาณ
งบประมาณ 

ปนผูออกคาใ
ความกวาง
ง ซ่ึงขอเท็จจ
รถไฟความเร็
ภาครัฐและภา
รแยกหนวยง

00 ลานบาท
ชนในกรุงเท

รณภูมิ (แอรพ

น 6 หม่ืนลาน

งเงิน 2.47 ห

ค วงเงิน 5.83

ม วงเงิน 3.6

ารวงเงิน 2.8 

น 6.93 หม่ืนล

ารจร ระยะที่ 

สะพานใหม 
งคมนาคมแ
จะไปตกลงก
อกจากน้ียังตั้

มาณ 13,01
ณ 16,600 ล
17 ลานบาท

ใชจาย โดย
 1 เมตร ซ่ึง
จริงรถไฟในป
ร็วสูงทั้ง กรุง
าคเอกชนงบป
านออกเปน 

 
ทพมหานคร

พอรตลิ้งค) ว

นบาท  

หม่ืนลานบาท

3 หม่ืนลานบา

65 หม่ืนลานบ

 หม่ืนลานบา

ลานบาท  

 2 วงเงิน 7.5

ขณะนี้ยังไม
ละกทม. พร
กันโดยเร็วว
ตั้งขอสังเกตว

 

0 ลานบาท
านบาท และ
   

การใชเงินกู
งจะทําใหขีด
ปจจุบันวิ่งได
เทพ ระยอง
ประมาณกวา
4 หนวยงาน

 งบประมาณ

วงเงิน 3.18 ห

ท 

าท  

บาท  

าท  

57 หม่ืนลาน

มีขอยุติวาจะ
รอมทั้งเรงรัด
วา ใครจะทํา
วาหาก กทม

 

, 
ะ

กู
ด
ด
ง
า 
น 

ณ 

หม่ืน

ะ
ด
า
. 
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22   มติ

กรรมการพัฒนาโลจิ

ดําเนินโคร
การประห
พิจารณาเ ื
ไดโดยเร็ว
โครงการ
วงเงิน 1.2
และสังคม
ประชาชน
ชายฝงทะ
สอดคลอง
25 มกราค
ลดขนาดท
HUB ของ
การสนับ
มิถุนายน 
ดีเวลอปเม
กอสราง ท
พมา พรอ
เพ่ือใหเปน
เงินทุนยัง
เสร็จแลว 
เลม) 
โครงการ
โดยนายอ
ลงทุนรวม
ดําเนินโค
ดังตอไปน้ี
1) โคร

53,
การ

                  
ติ ครม. เศรษฐกิจ นส

สติกส กกร.| 

รงการก็ไมต
ยัดงบประมา
ร่ืองนี้ดวยแล
ว 
กอสรางทาเ
24 หม่ืนลานบ
แหงชาติ (สศ

นในพื้นที่ ซ่ึงโ
ะเลอันดามัน 
งกับความจําเ
คม 2554 ได
ทาลง ซ่ึงจะทํ
ภูมิภาค (อา
บสนุนเอกช
 2553 รัฐบา
มนต จํากัด 
ทาเรือทวายแ
อมสนับสนุนก
น Landbridg
ไมชัดเจน แ
แตตองการจุ

พัฒนารถไฟ
อภิสิทธิ์  เวช
มกวา 6-7 แส
ครงการรถไฟ
น้ี22 
รงการเสนท
600 ลานบาท
รเดินรถ 31

                  
สพ.กรุงเทพธุรกิจ ห

 

องกอสรางศู
าณ หากกระท
ละพิจารณารูป

เรือนํ้าลึก ป
บาท มอบหม
ศช.) จัดทําร
โครงการสราง
ซ่ึงประชาชน
เปนโดยใหเป
ดแกไขใหกระ
าใหทาเรือปา
นรายละเอียด
ชนไทยในก
าลไดเห็นชอบ
(มหาชน) จ
และนิคมอุตส
การกอสราง
ge เชื่อมโย
แตกระทรวงค
จุดที่ชัดเจนใน

ฟความเร็วสู
ชชาชีวะ นาย
สนลานบาท 
ฟความเร็วสู

ทางกรุงเทพ
ท ความเร็ว 
,700 ลานบ

       
หนา 3 (31 สิงหาคม 
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ศนยซอมบํารุ
ทรวงคมนาค
ปแบบการให

ากบารา จ.ส
มายให สนข. 
รายละเอียดโค
งทาเทียบเรือ
นในพื้นที่ไมย
ปนทาเรืออเน
ะทรวงคมนา
ากบาราเปน 
ดไดจากภาค
การกอสราง
บโครงการสน
ะมีการใชงบ
สาหกรรมขนา
ถนนเสนทา
ยงทวายกับบ
คมนาคม ได
นการเชื่อมกับ

สูง (High Sp
ยกรัฐมนตรี เ
โดยเปดใหเ
สูง 4 เสนทา

พฯ-ฉะเชิงเท
250 กิโลเมต
าท (ตลอดอ

2553) 

รงเพราะไปใช
มดําเนินการ
เอกชนเขารว

สตูล เปนโคร
 และสํานักงา
ครงการใหเส
อปากบารา เป
ยอมรับ เดิมรั
นกประสงค แ
คมดําเนินกา
 West Gate 
ผนวก ข. ทา
งทาเรือทว
นับสนุนใหภ
บประมาณ 3
าดเน้ือที่ 150
งกรุงเทพฯ-

บานพุนํ้ารอน
ดทําการกอสร
บพมา (อานร

peed Train
เห็นชอบลงท
อกชนรวมทุ
าง ในรูปแบ

ทรา-ระยอง
ตรตอชั่วโมง 
อายุโครงกา

ชศูนยซอมรถ
ก็ตองสรางศู
วมลงทุนที่เห

รงการลงทุนข
านคณะกรรม
สร็จโดยเร็วรว
ปนโครงการ
รัฐบาลมีนโย
แตการประชุม
ารกอสรางเป
 เปนทาเรือข
ายเลม) 
าย การประ

ภาคเอกชน โ
00,000 ลาน
0,000 ไร ที่ม
-กาญจนบุรี ร
 จังหวัดกาญ
รางถนนเชื่อ
รายละเอียดไ

n) ครม.เศรษ
ทุนโครงการร
นในรูปแบบ

บบรางมาตร

 ระยะทาง 2
ระยะเวลากอ
ร 30 ป) แล

ถไฟฟาบีทีเอ
นยซอมบํารุง

หมาะสมเพื่อใ

ขนาดใหญขอ
มการพัฒนาก
วมทั้งศึกษาผ
ลงทุนขนาดใ
บายลดขนาด
ม กบส. คร้ังที
นทาเรือนํ้าลึ
ขนาดใหญ รอ

ะชุม ครม. เ
โดย บริษัทอิ
นบาท เพ่ือไ
มณฑลตะนาว
ระยะทาง 11
ญจนบุรี ซ่ึงแห
อมกาญจนบุรี
ไดจากภาคผ

ษฐกิจวันที่ 3
รถไฟความเ
 PPPs ในกา
รฐาน โดยมีร

221 กิโลเมต
อสราง 5 ป มี
ละกรณีใชคว

 

อสไดเลยเปน
งใหม ซ่ึงตอง
ใหเปดบริการ

องกรมเจาทา
การเศรษฐกิจ
ผลกระทบตอ
ใหญ ในพื้นที
ดโครงการให
ที่ 1 เม่ือวันที
ลึกโดยไมตอง
องรับการเปน

เม่ือวันที่ 29
ตาเลียนไทย
ปพัฒนาและ
วศรี ประเทศ
16 กิโลเมตร
หลงที่มาของ
รีถึงชายแดน
นวก ก. ทาย

0 ส.ค. 2553
ร็วสูง วงเงิน
ารลงทุนและ
รายละเอียด

ตร เงินลงทุน
มีคาใชจายใน
วามเร็ว 160

 

น
ง
ร

า 
จ
อ
ที่
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ที่ 
ง
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ะ
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กรรมการพัฒนาโลจิ

กิโล
ลาน

2) โคร
56,
28,
ใชเ ิ
30 
สนใ

3) โคร
กิโล
คาด
กิโล

4) โคร
และ
ควา
รวม
และ

โครงการล
แผนรัฐวิส
การบินไท
สงมอบใน
บริษัท กา
การจัดซ้ือ
เครื่องบินใ
3.16 หม่ืน
วงเงิน 5.7
โครงการ
โครงการพ
บาท เพ่ือ
เปน 60 ล
งบลงทุนข
จากตางปร

สติกส กกร.| 

ลเมตรตอชั่วโ
นบาท 
รงการเสนท
600 ลานบา
100 ลานบาท
งินลงทุน 52
ป) ซ่ึงเสนทา
ใจที่จะมาลงม
รงการการล
ลเมตร ขณะน
ดวาวงเงินล
ลเมตรตอชั่วโ
รงการทุนรถ
ะกรุงเทพฯ-ช
ามเร็วสูงโดย
มถึงแนวทางใ
ะการบริหารโ
ลงทุนขนาด
สาหกิจป 254
ทยไดรับมอบเ
นป 2555 จํา
ารบินไทย จํา
อเคร่ืองบินค
ใหเปนศูนยก
นลานบาท แ
77 หม่ืนลานบ
รพัฒนาทาอ
พัฒนาทาอาก
รองรับปริมา
ลานคนตอป แ
ของ ทอท. จํา
ระเทศ  

 

โมงใชเงินลง

ทางกรุงเทพ
าท หากใชคว
ท (ตลอดอาย
2,100 ลานบ
างเสนนี้นาจะ
มาทุน 
ลงทุนรถไฟ
น้ี ยังไมมีกา
งทุนประมา
โมง และหาก
ถไฟความเร็
ชายแดนไทย
ยจะตองมีคณ
ในการรวมทุน
โครงการ (งบ
ดใหญของบริ
487/2549 แล
เครื่องบินแลว
านวน 3 ลําแ
ากัด (มหาชน
วรพิจารณา
กลางบริหารจั
ละโครงการจ
บาท) 
อากาศยาน
กาศยานสุวร
าณผูโดยสาร
และรองรับเที
านวน 45,05
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งทุน 55,000 

พฯ-บางปะก
วามเร็ว 250
ยุโครงการ 30
าท มีคาใชจ
ะเปนเสนทาง

ฟความเร็วสู
ารศึกษาควา
ณ 209,000
ใชความเร็ว 
ร็วสูงกับจีน 
ยมาเลเซีย (ป
ณะทํางานที่ท
นระหวางภา
บประมาณลงท
ริษัทการบิน
ละป 2552/25
ว 8 ลํา ยังคง
และอีก 3 ลํา
น) ป 2553-2
ควรมีการถา
จัดการการบิน
จัดหาเคร่ืองบิ

นสุวรรณภูมิ
รรณภูมิระยะ
ร ป 2553 ซ่ึง
ที่ยวบินจากชั
3.21 ลานบา

 ลานบาท โด

กง-ระยอง 
0 กิโลเมตรต
0 ป) และหาก
ายเดินรถ 23
งซ่ึงมีความเป

สูงเสนทางก
มเปนไปไดเ

0 ลานบาท ส
106 กิโลเมต
 ลงทุนรถไฟ
ปาดังเบซาร) 
ทํา Market S
ครัฐและเอกช
ทุนโครงการป
นไทย จํากัด 
553 จํานวน 
งเหลือเคร่ือง
ในป 2556 ใ

2557 จํานวน
ายทอดเทคโ
นในภูมิภาค 
บิน 15 ลําขอ

มิระยะที่ 2 
ะ 6 ป (พ.ศ. 
งมี 45 ลานค
ชั่วโมงละ 40 
าท คิดเปนสัด

ดยมีคาใชจา

ระยะทาง 1
อชั่วโมง จะม
กใชความเร็ว
3,100 ลานบ
ปนไปไดสูง เพ

กรุงเทพฯ-เชี
ก่ียวกับควา
สําหรับรถไฟ
ตรจะใชเงินลง
 2 เสนทาง 
 ในดานการล
Sounding กับ
ชนในลักษณ
ประมาณ 4-5
 (มหาชน) ใน
14 ลํา วงเงิน
บิน A-380 จํ
ในสวนโครง
น 15 ลําซ่ึงที่ 
โนโลยี และก
(โครงการจัด
องบริษัทการ

มติ ครม. วัน
2554-2559)

คนตอป โดยใ
 เที่ยวเปนชั่ว
ดสวนประมา

ยในการเดิน

94 กิโลเมต
มีคาใชจายใ
ว 160 กิโลเม
บาท (ตลอดอ
พราะทางรถไ

ชียงใหม ระ
มเหมาะสมข
ฟที่วิ่งดวยคว
งทุน 199,00
คือ หนองคา
ลงทุนตามโค
บเอกชน แล

ณะใด ทั้งรูปแบ
5 แสนลานบา
นการจัดหาเค
น 9.38 หม่ืน
จํานวน 6 ลํา 
งการจัดหาเค
 ครม.  ตั้งขอ
การขยายศูน
ดเครื่อง A330
รบินไทย จําก

นที่ 24 สิงห
) วงเงิน 62,
ในป 2559 จ
ัวโมงละ 76 
าณ 72.08 ที่เ

 

นรถฯ 27,600

ร เงินลงทุน
นการเดินรถ
มตรตอชั่วโมง
อายุโครงการ
ไฟจีนมีความ

ะยะทาง 745
ของโครงการ
วามเร็ว 250
0 ลานบาท  
าย-กรุงเทพฯ
ครงการรถไฟ
ะผูเก่ียวของ
บบการลงทุน
าท) 
ครื่องบินตาม
นลานบาท ซ่ึง
 ซ่ึงมีกําหนด
ครื่องบินของ
อสังเกตวาใน
นยซอมบํารุง
0-300 วงเงิน
กัด (มหาชน)

หาคม อนุมัติ
503.21 ลาน
ะมีผูโดยสาร
เที่ยว โดยใช
เหลือจะกูเงิน
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8. 

9. 

 

 

กรรมการพัฒนาโลจิ

สาํ
ไทย จํากั
ความตอง
เนื่องจากป
ป พ.ศ. 25
โครงการล
งบไทยเขม
มติ ครม.
มาถึงบาน
ถนนดังกล
เปนชวงก
(Landbrid
เชื่อมตอกั
ทวายมาบ
สามารถข
โครงการถ
พ.ศ. 2564

จ
ทาเรือแล
ไมชัดเจน
สงผลกระ
ทาเรือฝงต

สติกส กกร.| 

าหรับโครงกา
ัด (มหาชน) 
การที่เพ่ิมขึน้
ปจจุบันทาอา
553 จะมีปริม
ลงทุนของก
มแข็งวงเงิน 
 วันที่ 29 มิถ
นพุนํ้ารอน จั
ลาวนี้อันที่จริ
กอนที่รัฐบาล
dge) ในการ
ับเสนทางนี้ ร
บานพุนํ้ารอน
นสงสินคาไป
ถนนจะเสร็จใ
4  
ากมติ ครม
ละนิคมอุตส
นทั้งดานอุป
ะทบทั้งผลดี
ตะวันตกในป

 

ารพัฒนาทาอ
 เรงกอสราง
นโดยเฉพาะป
ากาศยานภูเก
มาณผูโดยสาร
กรมทางหลว
1.48 ลานลา
ถุนายน 255
จังหวัดกาญ
รงแลว รัฐบาล
ลประชาธิปต
เชื่อมทะเลฝ
รวมถึง โครง
น ยังไมชัดเ
ปจากชายแด
ในป พ.ศ. 25

ม. ดังกลาว 
าหกรรมใน

ปสงคและแห
ดีและผลเสีย
ระเทศ (รายล

…………
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อากาศยานภู
งโครงการให
ปริมาณผูโดย
ก็ตมีพิสัยสูงส
รเพ่ิมขึ้นเปน
วงชนบท เชน
นบาท 

54 สนับสนุน
จนบุรี เปนถ
ลไทยไดมีกา
ตยจะเขามาบ
งอันดามันกับ
การเชื่อมตอ
จนวาใครจะ
นไทยถึงแหล
558 สวนโ

 กอใหเกิดค
นประเทศพม
หลงที่มาของ
ยอยางไรตอ
ละเอียดหาอา

………………

ภูเก็ต ครม.เศ
หเสร็จเพ่ือรอ
ยสารที่จะเพ่ิม
สุดรองรับผูโด
น 6.25 ลานค
น โครงการถ

นใหมีการกอ
ถนน 4 เลน
ร MOU มาต
บริหารประเ
บฝงอาวไทย
ระบบราง สว
ะเปนผูดําเนิน
ลมฉบังระยะ
โครงการหลั

คําถามตาม
มาทั้งในดาน
งเงินลงทุน 
อประเทศไท
านไดจากภา

………………

ศรษฐกิจมอบ
องรับปริมาณ
มขึ้นตามการข
ดยสารได 6.
นตอป ซ่ึงใก
นนไรฝุน ระ

อสรางถนนจ
น ระยะทางป
ตั้งแตวันที่ 2
ทศ ซ่ึงเสนท
 ซ่ึงประเทศไ
วนระบบรางแ
นการและจะ
ทางประมาณ
ังทาจะเสร็จส

มมามากมา
นความเปนไ
 อีกทั้ง หากโ
ทย และทําไ
คผนวก ข. ท

…….. 

ให บริษัท ท
ณจราจรทางอ
ขยายตัวของ
5 ลานคนตอ
ลจะเต็มพิสยั
ยะทาง 615 

จากเมืองทว
ประมาณ 16
2 มิถุนายน 
ทางน้ีจะเปน
ไทยจะมีการ
และระบบทอ
ะเสร็จเม่ือใด
ณ 360 กิโลเ
สมบูรณในเดื

ยวา การสง
ไปไดของโคร
โครงการเกิ
มจึงไมสนับ
ทายเลม)  

 

าอากาศยาน
อากาศไดทัน
นักทองเที่ยว
อป ขณะที่สิ้น
ยแลว 
กิโลเมตร ใช

วาย ตัดออก
0 กิโลเมตร
 ป 2551 ซ่ึง
นแลนดบริดจ
สรางถนนไป
สงน้ํามันจาก
ด ซ่ึงจะทําให
เมตร ซ่ึงตาม
ดือนธันวาคม

งเสริมสราง
รงการซึ่งยัง
กิดไดจริง จะ
สนุนใหสราง
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หนว
 

โดย
พาณิ
งาน
ประ

สถา

ป 2
52%

ลาน
ไทย
แปซิ
ประ
ดาน
ขาด
โดย
ของ
จําน

กรรมการพัฒนาโลจิ

ค

วยงานรับผิด

กระทรว
ความพยาย
ณิชยไดตั้งคณ
นไทยแลนดโล
กอบการดําเ

านภาพอุต

ประมา
549 มีทั้งสิ้น

% เปน SMEs
1. 

2. 

3. 

4. 

ในป 200
นบาท และป 2
ย ยังไมมีการบ
ซิฟก มีการเติ
เทศไทย จัดว
นตัวแทนออก
ดซึ่งขีดควา
เฉพาะในชว
ไทยในชวงเ

นวนมาก และ

สติกส กกร.| 

วามคืบหน

ดชอบ : กระ

งพาณิชยคอ
ยามที่เกิดผลใ
ณะทํางานเพ่ื
ลจิสติกสแฟ
นินการ Outs

สาหกรรมโ

าณการวาผูปร
นประมาณ 14
s ที่มีทุนจดท
กลุมการขนส

กลุมที่ประกอ

กลุมที่เก่ียวข

กลุมที่เก่ียวข

09 ธุรกิจประ
2010 มีมูลคา
บันทึก แตจา
ติบโตเฉลี่ยที่
วาอยูในระดับ
กของหรือชิป
ามสามารถ
งป 2009 ซ่ึง
วลาที่ผานถึง
ะหรือถูก Tak

 

นาของยุท

ทรวงพาณิช

นขางใหควา
ในระยะเรงด
อผลักดันพระ
รขึ้นมาอยาง
source เพ่ือใ

โลจิสติกสใ

ระกอบการโล
4,383 ราย  โ
ทะเบียนไมเกิน
สงสินคา มีสดั

อบธุรกิจที่เก่ี

ของกับงานชปิ

ของกับที่ปรึก

ะเภทผูใหบริก
า 185,000 ล
ากตัวเลขการ
 รอยละ 12-
บที่มีการแขง
ปปงจะมีการ
ถในการแข
งเกิดวิกฤตเศ
ง 2-3 ป ทําใ
ke Over /No
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บทที่
ทธศาสตร

 

ย (มติ ครม. 

มสนใจในเรื่อ
ดวน ในดาน
ะราชบัญญัติ
งตอเน่ืองมา
ใชประโยชนจ

ในประเทศ

ลจิสติกสของ
โดยมีทุนจดท
น 5 ลานบาท
ดสวน 54% 

ยวของกับคลั

ปปงออกของ

ษาและบริกา

การโลจิสติกส
ลานบาท โดย
รขยายตัวขอ
15 ปจจุบันส
งขันคอนขางม
รแขงขันที่รุน
งขันเม่ือเที
ศรษฐกิจโลก 
ใหธุรกิจตัวแท
orminee  โด

ี่ 4 
รการพัฒน

 29 มิ.ย. 255

องนี้ ไดมีการ
การพัฒนาธุ
สงเสริมผูให
ตั้งแตป พ.ศ
จากธุรกิจน้ีให

ศไทย  

ไทยจากขอมู
ทะเบียนรวม
ท โดยลักษณ

ลงัสินคาและก

งและตัวแทนใ

าร มีสัดสวน 

สมีมูลคาทาง
ยแนวโนมการ
งธุรกิจผูใหบ
สถานภาพกา
มาก โดยเฉพ
นแรง ผูใหบริ
ทียบกับบริษ
 สงผลให GD
ทนออกของแ
ยตางชาติ จา

นาธุรกิจโล

53) 

รตั้งคณะกรรม
ธุรกิจผูใหบริก
บริการโลจิส
ศ. 2548 ทําใ
หมากขึ้น  

มูลของกรมพั
กัน 224,630

ณะของธุรกิจ ป

กระจายสินคา

ใหบริการทั่วไ

3% 

งดานการตลา
รเติบโตของธุ
บริการโลจิสติ
ารแขงขันในอ
พาะในธุรกิจด
ริการของไท
ษัทตางชาติ
DP ของไทย
และขนสงขอ
ากตัวเลขผูป

ลจิสติกส 

มการโลจิสติก
การโลจิสติก
ติกส นอกจา
ใหเปนทางเลื

พัฒนาเศรษฐกิ
0,360,778 บ
ประกอบดวย

า มีสัดสวน 2

ไป มีสัดสวน

าด 150,000 
ธรุกิจโลจิสตกิ
กส ภายในภ
อุตสาหกรรม
ดานการขนสง
ทยสวนใหญ
ติ ทําใหขาด
ยติดลบรอยล
งคนไทยมีกา
ระกอบการโล

 

กสการคาขึ้น
กส กระทรวง
ากน้ี มีการจัด
ลือกใหสถาน

กิจการคา ใน
บาท โดยกวา
ย 

24% 

น 19% 

 – 165,000
กสในประเทศ
ภาคพ้ืนเอเชีย
โลจิสติกสใน
งทางบก และ
ญเปน SMEs
ดการตอรอง
ละ 4-9 วิกฤติ
ารปดตัวเปน
ลจิสติกสของ
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ไทย
บริษั

ใหบ
ถือค
กลไ
หลา
Eco
นิติส
กฎห

ขนส
ซ่ึงมี
เปน
มาแ
ธุรกิ
ผูบริ
(Bus
Tran
ทั้งน้ี

กรรมการพัฒนาโลจิ

ย 50 อันดับแ
ษทัมหาชน จํา

จากการ
บริการโลจิสต
ครองสินคา
ไกขับเคลื่อน 
ายๆ รายซึ่งผู
onomy of 
สัมพันธเปน
หมายวาดวย

อนึ่ง ภา
สง คลังสินคา
มีศักยภาพเห
นทั้งโอกาสแล
แกไข โดยเฉ
จ ไดในรูปแ
รหิารไมนอยก
siness V
nsferee) ที่
น้ี ไทยไดผูกพ

1) 

2) 

3) 

4) 

5) 

สติกส กกร.| 

รก เปนบรษิั
านวน 10 บริ

รศึกษาพบว
ติกสจะสาม
คงคลัง ซ่ึงก
 ซ่ึงการใชผูใ
ผูใหบริการโล
Scope นอ
อยางไร ยังใ
ตัวแทน  
ยใตกรอบขอ
า และตัวแทน
นือกวาไทย 
ละภัยคุกคาม
ฉพาะพันธกร
บบ Limited 
กวา 50% ตอ
isitor) หรื
เขามาทํางาน
พันที่จะอนุญา
 ธุรกิจขนสง
ขนสงทางอา
 ธุรกิจขนสง
สินคา บริกา
 ธุรกิจขนสง
บริการรับถา
ตรวจสภาพเ
 ธุรกิจขนสง
บริการใหเชา
 ธุรกิจอ่ืน ๆ
ตัวแทนออก
รายวัน เชน 

 

ษทัตางชาติ จํา
รษิัท  

าผูประกอบ
ารถชวยเพ่ิม
การพัฒนาไป
ใหบริการโลจิ
ลจิสติกสดูแล
อกจากน้ี ปจจ
ใชกฎหมาย

อตกลง AEC 
นออกของจะต
 เชน สิงคโป
 ซ่ึงธุรกิจน้ีก
รณีของการเป
 Liability 
องเปนคนไทย
รือเขามาทําง
นในตําแหนง
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ลงทุนใ

ตองการ

ประเทศ

จะมีพันธ

บริการโล

3. สถาบัน

LSP แล
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ประเด็น
วยงานราชก
กับ การพัฒน
เด็นจะเกี่ยว
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ทรวงพาณิช
หมายกรมเจา
คาที่คําคัญ ดั

 
หมายที่เปนอ

กฎหมาย
นอุปสรรคตอก
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ยที่เปนอุปสร
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ายกรมเจาท
2466 จําเป
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เมือง นโยบ
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ติดต
กรม
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ฉบับ
แนว
และ
ภาค
ดังน้ั
จัดก
 

กรรมการพัฒนาโลจิ

สรรคตอการ
กทรอนิกสที่
เร็ว และควา

รพัฒนาระบบ
การศึกษ

นา NSW: N
ระดับสิ่งอําน
นอิเล็กทรอนิก
างบูรณาการ
G) และเอกช
บปรุงความสะ
มีการพัฒนาระ
ตอกับกรมศลุ
มศุลกากรในฐ
นําเขา สงออ
การผลักดั

รรมทางอิเล็ก
บเดียวเพื่อแก
วทางในการแ
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กระ

เปน

สติกส กกร.| 

ขนสงขามแ
เปน e-Logis
มโปรงใสลดก
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ษายุทธศาสต
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นวยความสะด
กสดวย ควรเชื
รเปนระหวาง
ชนกับราชการ
ะดวกทางการ
ะบบ e-Custo
ลกากรใชเวลา
ฐานะที่ยังเปน
อก และโลจิสติ
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กทรอนิกสกว
กไขกฎหมาย
แกไขกฎหมาย
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ดในการปรับ
การและการบ
วกับประเทศเ
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วยงาน ซ่ึงทาํ
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ทรวงพาณิช
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ดวกทางการ
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นเจาภาพหลั
ติกสของประ
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ภทจําเปนที่จ

ชย กรมปศุสั
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กใชเวลาประ
รแลกเปลี่ยน

ายและระเบี
ฎหมาย ควร
ขาธิการนาย
นหนวยงานที
ลี่ยนแปลงอย
คลองกับเทค

ณาแนวทางกา

สกับหนวยง

างๆ สําหรับก

ญาตจากหนว

รมการอาหาร

สงเสริมใหมีก
นตางๆ เพ่ือ

ไดใหความสํ

ไปการนําเขา
ะมาณ 1-2 วั
นขอมูลอิเล็กท

ยบที่เก่ียวขอ
รพิจารณายกร
กรัฐมนตรีเป
ที่เก่ียวของจัด
ยางรวดเร็ว ซึ
คโนโลยีที่เปลี
ารใหเอกชน

งานตางๆขอ

การนําเขาแล

วยงานเจาข

รและยา หรือ

 

การนําระบบ
ความสะดวก

สําคัญตอการ

เฉพาะที่ตอง
ัน นอกจากน้ี
ทรอนิกสเพ่ือ

องกับการทํา
รางกฎหมาย
ปนผูพิจารณา
ดสงกฎหมาย
ซ่ึงหนวยงาน
ลี่ยนแปลงไป
เปนผูบริหาร

องรัฐอีก 35

ละสงออก ซ่ึง

องเร่ือง เชน

อกรมประมง
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| คณะกรรมการพัฒนาโลจิ

2. ระบ

ระดั

คาใ

ดําเ

ประ

3. การ

Win

ดําเน

เชื่อ

การ

เก่ียว

4. การ

เชื่อ

ของ

จา
เลขาธิการ
สามารถเริ
พิจารณาแ
อิเล็กทรอน
ประสานห
ระเบียบที่
พ.ศ. 2553
5 ยุทธศา
ดังกลาวแ
ภาครัฐ ภ
แผนปฏิบั
พัฒนาระบ
สามารถเชื

1. จัดตั้

กรอ

สติกส กกร.| 

บเอกสารที่ใ

ับแตละกระท

ใชจายดานเ

นินงานไปแ

เทศมีระบบ 

รประชุมของ 

ndow และมอ

นินงานของแ

มโยงกับระบ

พัฒนาระบบ

วของตอไป 

รพัฒนาระบบ

มโยงขอมูลอิ

ไทยเปน e-L

ากการศึกษ
รนายกรัฐมน
ริ่มดําเนินการ
แนวทางการ
นิกสผานระบ
หนวยงานที่เ
จําเปนตองแ
3-2558 ซ่ึงแ
สตร 17 กล
แลว  เม่ือวัน
ภาคธุรกิจ แล
ัติการ Nation
บบ NSW 
ชื่อมโยงกับระ
ตั้งระบบศูนย

อบการกํากับดู

 

ใชในประเทศ

ทรวง ที่จะปรั

เอกสารและ

ลวประมาณ

National Sin

กบส. คร้ังที่ 

อบหมายใหก

แผนปฏิบัติก

บ ASEAN S

บ NSW เปนด

บ NSW  ถือเ

อิเล็กทรอนิกส

Logistics  

าพบวาในก
นตรี พิจารณ
รพัฒนาระบบ
รปรับปรุงกฎ
บบ National 
ก่ียวของเรง
แกไข ซึ่งกรม
ผนปฏิบัติกา
ยุทธ ซ่ึงหนว

นที่ 15 มิถุนา
ละนักวิชากา
nal Action P
ของประเทศ
ะบบ ASEAN
กลางแลกเป

ดูแลการใหบริ
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ศไทยปจจุบัน

ับกระบวนกา

ะเวลาใหแก

ณ 30 % แตยั

ngle Window

 1/2553 เห็น

กรมศุลกากรแ

การ NSW เป

Single Wind

ดัชนีชี้วัดประ

เปนความสํา

สที่เปน G2G

ารประชุม ค
ณาการปรับแ
บ National 
หมายและระ
 Single Win
จัดสงขอมูลก
มศุลกากรได
รดังกลาวเกี่ย
วยงานที่เก่ีย
ายน 2553 แ
าร ในเดือนก
Plan ฉบับสม
ศในชวงตอไป
N Single Win
ปลี่ยนเอกสาร

รกิารระบบ N

นเปนระบบ H

ารภายในและ

ผูประกอบก

ยังเหลืออีกส

w ที่สมบูรณต

นชอบแนวทา

และหนวยงา

ปนรายป โด

dow ไดในป 

ะสิทธิภาพกา

เร็จเบื้องตนใ

G และ B2G 

ครม. วันที่ 2
ผนงบประม
Single W

ะเบียบที่เก่ีย
ndow ไดอยา
การปรับแผน
ดยกรางแผน
ยวของกับสว
ยวของไดเห็น
และไดทําปร
กรกฎาคม 2
มบูรณใหคณะ
ป โดยสามาร
ndow ไดภาย
รอิเล็กทรอนิ

NSW ที่เหมา

Hard Copy 

ะเชื่อมโยงขอ

การสงออก 

สวนหนึ่งที่ตอ

ตอไป  

างการพัฒนา

นที่เก่ียวของ

ยใหสามารถ

 2558 และกํ

ารดําเนินงาน

ในการพัฒนา

ซ่ึงจะทําใหก

29 มิถุนายน
าณของหนว

Window ใน
ยวของเพ่ือให
างมีประสิทธิ
นงบประมาณ
นปฏิบัติการ
นราชการ 13
นชอบในหลัก
ะชาพิจารณ
553 โดยคา
ะกรรมการ ก
รถดําเนินการ
ยในป 2558 ป
กส NSW 

าะสมของประ

 ซ่ึงจะตองม

อมูลแลกเปลี่ย

ในชวงที่ผา

องเรงพัฒนา

าระบบ Natio

ง กําหนดดัชน

ถพัฒนาระบบ

กําหนดใหควา

นของผูบริหาร

าพิธีการศุลก

การพัฒนาระบ

น 2553 ไดม
วยงานที่เก่ีย
นปงบประมาณ
หสามารถทํา
ภาพ โดยให
ณ พรอมทั้งก
 National A
3 กระทรวง ป
กการของแผ

ณ รับฟงความ
าดวาจะสามา
กบส. พิจารณ
รใหแลวเสร็จ
ประกอบดวย
อยางเต็มรูป

ะเทศไทย 

 

มีขอตกลงใน

ยนกันเพ่ือลด

านมา มีการ

าเพ่ือที่จะให

onal Single

นีชี้วัดผลการ

บ NSW เพ่ือ

ามสําเร็จของ

รหนวยงานที

กากรดวยการ

บบโลจิสติกส

มอบหมายให
วของเพื่อให
ณ 2554 และ
ธุรกรรมทาง
กรมศุลกากร
กฎหมายและ
Action Plan
ประกอบดวย
นปฏิบัติการ
มคิดเห็นจาก
ารถนําเสนอ
ณาเพ่ือใหการ
จสมบูรณและ
ย 
ปแบบภายใต
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การ
 

ขั้นต
CBT
ระดั
สนับ
เพ่ิม
GDP
GDP
โดย
การ
ASE
สินค
และ
และ
เชื่อ
พ้ืนฐ
AEC
ขอเ
1. 

2. 

กรรมการพัฒนาโลจิ

2. ลดขั้

ใบอ

3. ใหมี

เปน

 

รพัฒนาการอ

การศึกษ
ตอน กฎระเบี
TA : Cross B
ับอนุภูมิภาค
บสนุนระบบก
มขึ้นรอยละ 2
P โดยตั้งเปา
P ซ่ึงประเทศ
กรมเจรจากา
คาขามแดน 
EAN Trans
คาขามแดนร
ะ 1 ใน 3 ราง
ในการประชุ
มโยงอาเซียน
ฐานและจุดที่
C  
เสนอแนะแน
กรมศุลกาก
เปน One S
เชนการตรวจ
การปรับปร
กฎหมายสิน

สติกส กกร.| 

ขั้นตอนการให

นุญาตและใบ

มีการจัดตั้งค

นประธาน เพ่ือ

อํานวยความ

ษาของคณะก
บียบสินคาขา
Border Tran
ค ภายใตกรอ
การคาการคา
1.44  คาดวา
าหมายในป 2
ศไทยไดวางบ
ารคาระหวาง
ซ่ึงโยงกับขอ

sport และกร
ระหวางประเ
งพระราชบัญ
ชุม ผูนําอาเซี
นหรือ ASEA
ที่ขาดที่เปน M

นวทางแกปญ
กรตองเรงรัด
Stop Service
จสินคาโดยไ
รุง-แกไขกฎ
นคาขามแดน 

 

หบริการ และ

บรับรองใหกับ

ณะอนุกรรม

อเปนกลไกขั

มสะดวกดา

กรรมการพัฒ
ามแดน ซ่ึงเกี
sport Agree
บตางๆ เชน
าชายแดนกับ
า พ.ศ. 2554
2555 จะมีมูล
บริบทไวตั้งแ
งประเทศ กรม
อตกลงที่เกิด
อบ GMS โ
ทศ (CBTA)

ญญัติไดผานช
ซียน คร้ังที่ 1
AN Conne
Missing เพื

ญหา 
ดการพัฒนา
e เฉพาะกฎ
มมีเหตุผล  
ฎหมายโบร
 ของกระทรว
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ะเพ่ิมประสิท

บผูประกอบก

การภายใตค

ับเคลื่อนการ

นขนสงขาม

ฒนาระบบโลจิ
ก่ียวของกับก
ement ซ่ึงเปน
น GMS, AC
บประเทศเพื่อ
 อาจมีมูลคา
คา 1.0 ถึง 1
แตป 2546 ใน
มขนสงทางบ
จากกรอบคว
โดยลาสุดไดม
 ซ่ึงอยูในกร
ชั้นกฤษฎีกา
5 ที่หัวหิน เ

ectivity เปน
พ่ือใหสอดคล

า NSW เพ่ือเ
ฎหมายที่ขัดแ

ราณ เชน ก
วงพาณิชย ก

ธิภาพการอํา

การนําเขา-สง

คณะกรรมกา

รบูรณาการระ

มแดน (Cros

จิสติกส กกร.
การขนสงทาง
นการยกระดับ
MECS, BIM
อนบาน ซ่ึงใน
กวา 860,00
.2 ลานลานบ
นการเปนศูน
บก และกรมศุ
วามรวมมือระ
มีการยกราง
ระบวนการขอ
าแลว อยูในร
เม่ือป 2552 ไ
นกลไกเรงรัด
องกับการรอ

เชื่อมโยงขอมู
แยงกับการเป

ฎหมายของ
ฎหมายบางฉ

านวยความส

งออก และโล

าร กบส. ซ่ึง

ะบบ NSW ข

ss Border / T

. ยังใหความ
งถนนระหวา
บสิ่งอํานวยค
MSTEC แล
นป 2553 มีม
0 ลานบาท คิ
บาท หรือคิด
ยกลาง (HUB
ศุลกากร ตางมี
ะดับอนุภูมิภา
พระราชบัญญ
องสํานักงาน
ระหวางเสนอ
ไดบรรลุขอต
ดขอตกลงดาน
องรับการเขาส

มูลกับหนวยง
ปดเสรีและกา

งกรมศุลกาก
ฉบับมีมาตั้งแ

สะดวกของหน

จิสติกส 

มีปลัดกระท

องประเทศ 

Transit)  

สําคัญตอการ
างประเทศเพื
ความสะดวกท
ะ AEC Tra
มูลคา 778,0
คิดเปนรอยละ
เปนมูลคารอ
B) โลจิสติกส
มีการปรับปรุ
าคตางๆ ทั้ง
ญัติภายใตขอ
นคณะกรรมก
อสภาผูแทนร
ตกลงปฏิญญ
นการเชื่อมโ
สูประชาคมอ

งานอยางเปน
ารเปน HUB 

กร กฎหมาย
แตป พ.ศ. 24

 

นวยงานออก

ทรวงการคลัง

รปรับปรุงลด
พ่ือนบานหรือ
ทางการคาใน
ansport เพ่ือ
000 ลานบาท
ะ 8.762 ของ
ยละ 10 ของ
สของภูมิภาค
รงุกฎระเบียบ
ภายใตกรอบ
อตกลงขนสง
การกฤษฎีกา
ราษฎรตอไป
ญาวาดวยการ
ยงโครงสราง
อาเซียน หรือ

นบูรณาการที
ของภูมิภาค

ยกรมเจาทา
466 จําเปนที
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3. 

4. 

5. 

 

กรรมการพัฒนาโลจิ

จะตองมีการ
สามารถสัมฤ
การผลักดัน
ไทยสามารถ
เรงรัดแกไข
Single Stop
รัฐธรรมนูญ 
การแกไขทัง้
สงเสริมใหมี
หนวยงานตา

สติกส กกร.| 

รสะสาง โดย
ฤทธิ์ผล โดยใ
นขอตกลงกา
ถใชเสนทางใน
ขกฎหมายรัฐ
p Inspection
 อีกทั้ง กฎห
งสิ้น 
มีการนําระบ
างๆ เพ่ือควา

 

ยแตงตั้งคณ
ใหไปรายงาน
ารขนสงขาม
นประเทศเวีย
ฐธรรมนูญม
n เพ่ือใหเจาห
มายอีกหลา

บบอิเล็กทรอ
ามสะดวก รว

.....
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ณะกรรมการซึ
นใน ก.บ.ส. ทุ
มแดนหรือ C
ยดนามและจีน
มาตรา 190 
หนาที่ของไท
ยฉบับที่เปน

อนิกสที่เปน
ดเร็ว และคว

 
...................

ซ่ึงมีระดับรอ
ทกุคร้ัง  
CBTA ใหมีผ
น  
เพ่ือใหมีการ
ทยไปปฏิบัติง
นอุปสรรคตอก

น e-Logistic
วามโปรงใสลด

.................. 

องนายกรัฐม

ผลในทางปฏิ

รตรวจสินคาข
งาน ณ จุดตร
การขนสงขา

cs ใหเขามา
ดการคอรรัป

 

มนตรีเปนปร

บัติ เพ่ือใหรถ

ขามแดนเปน
รวจนอกประ
มแดนอีกหล

าสนับสนุนกา
ชั่น 

 

ระธาน จึงจะ

ถบรรทุกของ

นแบบ SSI 
เทศยังขัดตอ
ลายฉบับที่รอ

ารทํางานของ
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กรรมการพัฒนาโลจิสติกส กกร.| 
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หนว
     

ปจจุ
คุณภ
เพรา
ยุทธ
กระ
กําห
ที่ตอ
ด าน
ภาค
ไดมี
คณะ
ธุรกิ
ประ
วิชา
ละ 5

ควา
โดย
ขนส
เห็น
คน 

ทําง

กรรมการพัฒนาโลจิ

วยงานรับผิ
             

การพัฒ
จุบันมีสถาบัน
ภาพการผลิต
าะมีอาจารยจ
ธศาสตรน้ี ม
ะทรวง ศึกษา
หนดคุณสมบั
องการ เพ่ือใ
นโล จิสติกส
คเอกชน ปร
มีแผนปฏิบัติก
ะกรรมการพั
จ คือ การขา
สบการณใน
ชีพเฉพาะ ซ่ึ
51.68 ทําใหมี

ทั้งน้ียุท
ามสามารถ
ประมาณการ
สง ในป 2551
นถึงความตอง
(ตัวเลขนี้เปน

อยางไรก
านของหนว

สติกส กกร.| 

ผิดชอบ : มี
             

นากําลังคน
นการศึกษาก
ตบุคลากรโลจิ
จบในสาขานี้
มอบหมายให
าธิการ ประ
ัติและจํานวน
ใหสามารถผ
ส ได ตรงตา
ะเด็นของกํา
การกําลังคน
พัฒนาการเศร
าดแรงงานทัก
แตละสาขา ร

ซึงในป 2553 
มีความตองก

ทธศาสตรกา
ถของธุรกิจ
รวาบุคลากร
1 มีประมาณ 
งการแรงงาน
นการประมาณ
ก็ตาม การจั
ยงานที่เก่ียว

 

ความคื
การพัฒน

มี 3 หนวย ไ
    และสศช

นดานโลจิสติ
วา 70 แหง 
จิสติกสคอนข
้ประมาณรอย
หกระทรวงแ
สานภาคเอก
นบุคลากรดา
ผลิตและพัฒน
มความตอ
ลังคนใน 4-5
นดานโลจิสติก
รษฐกิจและสั
ักษะในงานโ
รวมถึง ดาน
การสงออกใ
ารแรงงานทัก

ารพัฒนากํา
จในการบริ
รที่เก่ียวของใ
 4.670 ลานค
นในอุตสาหก
ณการกอนที่จ
ัดทําแผนปฏิ
วของ รวมทั้ง
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บทที่
คืบหนาขอ
นากําลังคน

ไดแก กระท
ช. (มติ ครม

กสของไทย
เปดหลักสูตร
ขางมีปญหา 
ยกวาคน ซ่ึง
แรงงานและ
กชนในการ
นโลจิสติกส
นาบุคลากร
องการของ
5 ปที่ผานมา 
กส พ.ศ. 25
สังคมแหงชาต
ลจิสติกส ผู
ภาษาตางปร
นครึ่งปแรกข
ักษะจํานวนม

ลังคนดานโ
ริหารจัดกา
นงานโลจิสติ
คน และในป 
กรรมโลจิสติก
จะมีปญหาเศ
ฏิบัติการพัฒน
ง ความรูและ

ี่ 6 
องยุทธศา
นดานโลจิ

ทรวงแรงงา
ม. 29 มิ.ย. 

มีความกาว
รดานโลจิสติก
 

 
50-2554 ซ่ึง
ติ ไปแลว ปญ
ผูปฏิบัติงานข
ระเทศ ซ่ึงงา
ขยายตัวรอยล
มากกวา 20,0

โลจิสติกส  เ
ารโลจิสติก
ติกส ทั้งที่อยูใ
2554 จะมีคว
กสยังมีความ
ศรษฐกิจถดถ
นากําลังคนด
ะทักษะดานก

สตร 
จิสติกส 

น กระทรวง
2553) 

หนาในเชิงป
กสมากกวา 

งไดผานควา
ญหาของการ
ขาดทักษะดา
นโลจิสติกสใ
ละ 36.61 แล
000 อัตรา  

ปนปจจัยสํา
สใหมีประ
ในภาคการผ
วามตองการอี
ตองการสูงถึ
อยป 2551-2
ดานโลจิสติกส
การจัดการโล

งศึกษาธิกา

ปริมาณคอน
120 หลักสู

มเห็นชอบข
รพัฒนาโลจิส
นการปฏิบัติ
ในภาคธุรกิจ
ละการนําเขา

าคัญในการ
สิทธิภาพแ
ผลิต ภาคบริก
อีก 467,000 
ถึงปละประมา
2552)  
ส จะตองมีกา
ลจิสติกสและ

 

ร           

นขางสูง โดย
ตร แตในเชิง

องสํานักงาน
สติกสในภาค
ติงานและขาด
เปนสายงาน
ขยายตัวรอย

ยกระดับขีด
และแขงขัน
การ และภาค
 คน แสดงให
าณ 116,000

ารบูรณาการ
ะโซอุปทานที

 

  

ย
ง

น
ค
ด
น
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ด
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ค
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เพีย
ผูให
โลจิ
สินค
หนว
ทาง

การ

กับส
โดย
การ
รถให
พัฒ
แรงง

อุดม
สอน
รูปแ
เน่ือง
ตอง
คือ 
สาม
ตํารา
 
ปญ

กรรมการพัฒนาโลจิ

งพอและเหม
หบริการโลจิส
สติกสภาคเอ
คา ทั้งภาคเอ
วยราชการท่ี
อากาศ กรม

รดาํเนินกา

กระทรว
สภาอุตสาหก
การบูรณากา
ยกระดับมาต
หมีมาตรฐาน
นาฝมือแรงง
งานเองก็มีขอ

ทั้งนี้ เพื
มศึกษา และ
นใหมีการเชื
แบบการเรียน
งจากเรื่องโล ิ
มีในการจัดทํ
การสงนักเรี
มารถนําไปใช
าเรียน 

หาอุปสรรค
1) การพัฒ

ภาคธุรกิ

Focus 

ภาครัฐ จึ

ในภาคก

งานอาชี

สติกส กกร.| 

มาะสมกับลัก
สติกส (LSPs
อกชน ประก
อกชนและรัฐวิ
มีสวนเก่ียวข
เจาทา ฯลฯ 

รของภาคร

วงแรงงานแล
กรรมแหงประ
าร ในการอบ
ตรฐานการขับ
น ซ่ึงจะสามา
งานไดเสร็จสิ้
อจํากัดในสวน
พื่อใหการผ
ะสํานักงานค
ชื่อมโยงกับภ
นการสอนให
จิสติกสจําเป
ทาํหลักสูตรรว
ยนไปทํางาน
ชงานไดทันที

คของยุทธศา
ฒนาโลจิสติก

กิจ โดยเนนด

Group ของ

จึงควรใช KP

การผลิตและภ

ชีพดานโลจิส

 

ษณะงานแล
s) ทั้งนี้ บุค
กอบดวย เปน
วิสาหกิจที่เก่ี
ของกับการส

รัฐในการพั

ะกระทรวงอุ
ะเทศไทย แล
บรมใหความ
บรถบรรทุกข
ารถลดตนทุน
ส้นแลวประมา
นของงบประ
ผลิตบุคลาก
คณะกรรมก
ภาคปฏิบัติ 
ทันสมัยทันต
นตองมีการป
วมกับภาคเอ
นที่ภาคเอกช
ทีภายหลังจา

าสตรการพฒํ
กสของไทยอ

ดานการจัดสัม

บุคคลที่เขาอ

PI ทั้งจํานวน

ภาคธุรกิจ จึง

ติกส เชน งา
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ะระดับการป
คลากรที่ปฏิบ
นกําลังคนที่อ
ก่ียวของ เชน
นับสนุนกิจก

พัฒนา Cap

อุตสาหกรรม 
ละหรือหนวย
รูแกผูประกอ
ของผูประกอบ
นคาขนสงได
าณ 300 คน 
มาณ ทําใหไ
กรดานโลจิ
ารการอาชีว
โดยเฉพาะด
ตอรูปแบบขอ
ปรับตัวและแ
อกชนมากขึ้น
ชนเปนเทอม
กจบการศึกษ

ฒนากําลังคน
อยูในระดับ

มมนา-ฝกอบ

อบรม เสียงบ

นคนรวมกับก

งควรจัดเน้ือห

านจัดซ้ือ-จัด

ฏิบัติงาน ทั้ง
บัติงานเกี่ยวข
อยูในกระบว
น การทาอาก
กรรมโลจิสติก

pacity Buil

 ซ่ึงเปนหนว
ยงานเอกชน
อบการและธุร
บการขนสงท
 10-15 % ทั้
 และไดรับผล
ไมสามารถขย
จิสติกส  ทา
วะศึกษา จะ
ดานสหกิจศึก
องงานโลจิสติ
ขงขันใหทันก

นในรูปแบบขอ
มหรือปการศึ
ษา และการผ

นดานโลจิส
บองคความรู

รมดานโลจิส

บประมาณโดย

กลุมเปาหมาย

หาของหลักสู

จาง งานดาน

งในภาคการผ
ของกับหรืออ
นการเคลื่อน
าศยาน การ
กส เชน กรม

ding  

ยงานรับผิดช
ที่เก่ียวของ 
รกิจผูใหบริก
ทางบก คือ กา
ทั้งนี้ โครงการ
ลตอบรับที่ดี 
ยายผลไปไดท
างสํานักงา
ะตองการพัฒ
กษาเปนสิ่งจํา
ติกสที่มีการเ
กับโลกและธุ
องทวิภาคี ใน
กษาเพื่อใหมี
ผลักดันงานวิ

ติกส 
รู ยังไมนําไป

สติกสโดยเฉพ

ยเปลาประโย

ย ดังนั้น แน

สูตรการเรียน

นเอกสารระห

ผลิตและบุคล
อยูในกระบว
นยาย รับสง 
ทาเรือฯ การ
มขนสงทางบ

ชอบ จะตอง
เพราะเอกชน
การโลจิสติกส
ารยกระดับค
รนํารองดังก
 อยางไรก็ตา
ทั่วประเทศ  
นคณะกรร

ฒนาระบบก
าเปนและจะต
เปลี่ยนแปลง
รกิจที่เปลี่ยน
นรูปแบบของ
มีความรูในด
วิจัยตางๆ แ

ปสูภาคการป

พาะในตางจัง

ยชนในการจัด

นวทางการพัฒ

นการสอนใหส

หวางประเทศ

 

ลากรในธุรกิจ
นการจัดการ
และกระจาย
รรถไฟฯ และ
ก กรมขนสง

มีการรวมมือ
นเปนผูใชคน
ส โดยเฉพาะ
ความรูการขับ
ลาวของกรม
าม กระทรวง

รมการการ
ารเรียนการ
ตองที่จะปรับ
งคอนขางเร็ว
นไปดวย จึงมี
งสหกิจศึกษา
ดานนี้ โดยจะ
ละแปลงเปน

ประยุกตใชใน

งหวัด ไมเนน

ดสัมมนาของ

ฒนาบุคลากร

สอดคลองกับ

ศ ไดแก การ
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| คณะกรรมการพัฒนาโลจิ

เปด Let

งานดาน

คลังสินค

2) การพัฒ

คุณภาพ

3) การพัฒ

ตองการ

ระหวาง

จัดทําหล

แรงงานจ

ทั้งในระ

จริงในเ

โลจิสติก

ไดจริงใน

สงเสริมก

4) ขาดการ

ใหมีการ

สูงขึ้นหรื

มาตรฐา

อ่ืนหรือจ

สรางใหเ

ผูบริหาร

ปฏิบัติ ใ

ความสา

5) สํานักงา

การรับร

กรมศุลก

โลจิสติก

สติกส กกร.| 

tter of Credit

น IT หรือสา

คาและสินคา 

ฒนากําลังค

พและประสบก

ฒนากําลังคน

รความสามาร

ประเทศ นา

ลักสูตรโลจิส

จะตองรวมกัน

ดับอาชีวะ ป

ชิงคุณภาพ

กสไมวาจะเป

นสถานประก

การวิจัยและพ

รเทียบโอนค

รสอบเทียบคุ

รือการเทียบ

านอาชีพและ

จากประสบก

เกิดความกาว

รจัดการศึกษ

ใหสอดคลอง

ามารถของภา

าน กพ. ไมมี

ราชการในฐา

กากรหรือกร

กส เชน การ

 

t ฯลฯ งานดา

รสนเทศโลจิ

งานดานขนส

นในภาคกา

การณ ทําใหน

นเนนในเชิ

รถและความ

ยเรือ ตนหน

สติกสใหเปน

ันในการจัดทํ

ปริญญาตรีแล

จะตองมีกา

ปนมหาวิทยา

กอบการ รวม

พัฒนาในสาข

คุณวุฒิวิชาชี

ณวุฒิวิชาชีพ

โอนหนวยกิ

คุณวุฒิวิชาชี

ารณการทําง

วหนาในอาชี

ษาดานโลจิสติ

งสนองตอบต

าคธุรกิจ 

มีอัตราโลจสิ

นะเปนวิชาชี

รมตางๆในก

ทาเรือแหงป
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านขนสงระห

สติกส งานก

สงและกระจา

ารศึกษา เน

นักศึกษาที่จบ

งปริมาณ ที

มรูเฉพาะทาง

นเรือ หัวหนา

นมาตรฐานเดี

ทาํหลักสูตรโล

ละปริญญาโท

รประเมินผ

ลัยใด จะไดมี

มถึง มีศูนยพั

ขาโลจิสติกสใ

ชีพ สําหรับง

พดานโลจิสติก

จ เพ่ือศึกษา

ชีพ รวมถึง ก

งาน การสรา

ชีพ (Career P

ติกสจะตองเข

ตอประสิทธิภ

สติกส ยังไมไ

ชีพเฉพาะ เช

กระทรวงคม

ประเทศไทย 

หวางประเทศ

การพัฒนาโป

ายสินคา เปน

นนเชิงปริมา

บมาจากบางส

ที่ผานมาไมเ

ง เชน นายค

าจัดรถบรรทุ

ดียวกัน  โดย

ลจิสติกสใหเป

ท เนื้อหาหลัก

ลกันอีกคร้ัง

มีคุณสมบัติที

พัฒนาศักยภา

ใหกับภาคเอก

งานที่เก่ียวกับ

กสเฉพาะทา

าตอในระดับ

การเทียบโอน

งสมรรถนะกํ

Path) และกา

ขาใจถึงการนํ

ภาพและประสิ

ไดมีการกําหน

น คลังจังหวั

มนาคม การท

ร.ฟ.ท. การ

 ไดแก การจ

รแกรม ERP

นตน 

ณมากกวาคุ

สถาบันขาดค

นนการผลิต

ลังสินคา พน

ทุก หัวหนางา

ยกระทรวงศึ

ปนมาตรฐาน

กสูตรตองสน

งวาบัณฑิตแ

ที่ใกลเคียงกัน

าพของครู-อา

กชน 

บโลจิสติกสด

างในสาขาตา

ที่สูงขึ้น จึงค

นหนวยกิตจา

กําลังแรงงาน

ารประยุกตใช

นาศาสตรในส

สิทธิผลของก

นดผูที่จบสาข

ัด ขนสงจังห

ทํางานในรัฐ

ทาอากาศยา

จองและตอรอ

P งานดานบ

คุณภาพ ขาด

คุณภาพ 

บุคลากรในส

นักงานที่เก่ีย

านบรรจุสินค

ศึกษาธิการแ

นเดียวกันหรือ

นองตอบตอก

และนักศึกษ

น และสามาร

าจารยดานโล

ดานตางๆ เพื

างๆ เพ่ือการ

ควรตองมีการ

ากนักศึกษาท

ใหไดมาตรฐ

ชสหวิทยากา

สาขาอ่ืนทั้งทฤ

การลดตนทุน

ขาโลจิสติกสเ

หวัด งานบาง

ฐวิสาหกิจที่เ

าน ฯลฯ 

 

องคา Freight

บริหารจัดการ

ดอาจารยที่มี

สายอาชีวะที

วกับเอกสาร

คา ฯลฯ การ

และกระทรวง

อใกลเคียงกัน

การทํางานได

ษาที่จบสาขา

รถปฏิบัติงาน

ลจิสติกสและ

พ่ือเปดโอกาส

ปรับคาจางที

รจัดทําระบบ

ที่จบในสาขา

านสากลและ

ารสาขาตางๆ

ฤษฎีและการ

นและเพิ่มขีด

เขาทํางานใน

ประเภทของ

เก่ียวของกับ

สงผลใหบาง
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ขอเ
1. 

2. 

3. 

กรรมการพัฒนาโลจิ

กระทรว

สํานักงา

โลจิสติก

กําหนดว

ตางๆ ใน

6) ไมมีหลั

ภาคบังคั

นักศึกษ

จะตองกํ

แตละสา

สถานปร

ตามควา

หางานไ

เสนอแนะแน
กระทรวงศึ
รวมมือกับผู
ดานโลจิสติก
ตลาดแรงงา
ประสบการณ
การจัดทําห
แรงงานจะต
ในระดับอาชี
เชิงคุณภาพ
เปนมหาวิท
ประกอบการ
พัฒนาในสาข
ตองมีการจั
นักศึกษาที่จ
มาตรฐานสา

สติกส กกร.| 

ง เชน กระท

านคณะกรรม

กสเปนหนึ่งใ

วางานประเภ

นกระทรวงคม

ักสูตรสหกิจ

คับใหมีการฝก

ษามีประสบกา

กําหนดหลักสู

าขาอุตสาหก

ระกอบการภา

ามตองการขอ

ดงาย 

นวทางแกปญ
ศึกษาธิการจ
ประกอบการ
กสรวมกับสถ
านใหตรงตาม
ณ ทําใหหางา
หลักสูตรโลจิ
องรวมกันใน
ชีวะ ปริญญา
จะตองมีการ
ทยาลัยใด จะ
ร รวมถึง มีศู
ขาโลจิสติกสใ
จัดทําระบบม
จบในสาขาอ่ืน
ากลและสรางใ

 

ทรวงพาณิชย

มการราชกา

ในสาขาเฉพา

ภทใดควรจะ

มนาคม หรือ

จศึกษาในส

กงานหรือตอ

ารณจริงที่จะ

สูตรบังคับวาด

กรรม โดยเฉ

าคเอกชนจะช

องตลาดและส

ญหา 
จะตองกําห
รในแตละสาข
ถานประกอบ
มความตองก
านไดงาย 
สติกสใหเป

นการจัดทําหล
าตรีและปริญ
รประเมินผลก
ะไดมีคุณสม
ศนยพัฒนาศัก
ใหกับภาคเอ
มาตรฐานอา
นหรือจากปร
ใหเกิดความก
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ย มีการจัดตั้ง

ารพลเรือน ห

าะหรือวิชาชี

ะรับนักศึกษา

กระทรวงพา

ถาบันการศึ

องมีหลักสูตรส

ะนํามาประยุ

ดวยการฝกง

ฉพาะสงเสริม

ชวยใหการสร

สงผลใหนักศึ

หนดหลักสูต
ขาอุตสาหกรร
บการภาคเอก
การของตลาด

นมาตรฐาน
ลักสูตรโลจิสติ
ญาโท เนื้อห
กันอีกคร้ังวา
มบัติที่ใกลเคี
กยภาพของค
อกชน  
าชีพและคุณ
ระสบการณก
กาวหนาในอ

งสํานักโลจิสติ

หรือ ก.พ. ค

ชีพ เชน วิศว

าที่จบสาขาโ

ณิชย เปนตน

ศึกษาสาขาโ

สหกิจศึกษาร

กตใชในการ

าน การประส

มใหมีหลักสูต

รางและการผ

ศึกษาที่จบให

ตรบังคับวาด
รม โดยเฉพา
กชนจะชวยให
ดและสงผลใ

นเดียวกัน  โ
ติกสใหเปนม
หาหลักสูตรต
บัณฑิตและน
คียงกัน และ
ครู-อาจารยด

ณวุฒิวิชาชีพ
การทํางาน ก
อาชีพ (Caree

ติกส แต ก.พ

ควรมีการกําห

วกรรม แพท

โลจิสติกส เช

น 

โลจิสติกสบา

รวมกับสถาน

รทํางาน ดังน

สานความรว

ตรสหกิจศึกษ

ผลิตกําลังคน

ม จะมีความ

ดวยการฝก
าะสงเสริมให
หการสรางแล
ใหนักศึกษาที

ดยกระทรวง
มาตรฐานเดีย
ตองสนองตอบ
นักศึกษาที่จบ
ะสามารถปฏิ
านโลจิสติกส

พ รวมถึง กา
การสรางสมร
er Path)  

พ. กลับไมยอ

หนดใหสาขา

ทย การจัดกา

ชน คลังจังหว

างแหง จะตอ

นประกอบการ

น้ัน กระทรวง

มมือกับผูปร

ษาดานโลจิส

นเขาสูตลาดแร

รูและประสบ

กงาน การปร
หมีหลักสูตรส
ละการผลิตกํ
ที่จบใหม จะม

ศึกษาธิการแ
ยวกันหรือใกล
บตอการทําง
บสาขาโลจิส
ฏิบัติงานไดจ
สและสงเสริม

รเทียบโอนห
รรถนะกําลังแ

 

มรับ ดังนั้น

าการจัดการ

าร ฯลฯ โดย

วัด ตําแหนง

องมีหลักสูตร

ร ซ่ึงจะทําให

งศึกษาธิการ

ระกอบการใน

สติกสรวมกับ

รงงานใหตรง

บการณ ทําให

ระสานความ
สหกิจศึกษา
กําลังคนเขาสู
มีความรูและ

และกระทรวง
ลเคียงกัน ทั้ง
งานไดจริงใน
สติกสไมวาจะ
จริงในสถาน
มการวิจัยและ

หนวยกิตจาก
แรงงานใหได
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4. 

5. 

6. 

7. 

 

 

กรรมการพัฒนาโลจิ

การประยุก
นําศาสตรใน
ประสิทธิผลข
ตองมีการพั
จัดหลักสูตรโ
เขาใจในเนื้อ
ไปฝกงานอยู
ซ่ึงจะทําใหอ
กพ.ควรมีก
วิศวกรรม แ
โลจิสติกส เช
การสนับสน
ใหกับธุรกิจข
จางทํางานวิ
จะกอใหเกิด
อ่ืนๆ สามาร

สติกส กกร.| 

ตใชสหวิทย
นสาขาอ่ืนทั้
ของการลดตน
พัฒนาอาจา
โลจิสติกสใน
อหาของหลักส
ยูในสถานปร
าจารยสามาร
ารกําหนดใ
แพทย การจั
ชน คลังจังหวั
นุนใหงบปร
ขนาดกลางแล
จัย ซ่ึงภาคธุ
ธุรกิจตนแบบ
รถนําไปประยุ

 

ยาการสาขาต
ทั้งทฤษฎีแล
นทุนและเพิม่
รยผูสอนให

นสถาบันการศึ
สูตร โดยเฉพ
ระกอบการอ
รถถายทอดวิ
ใหสาขาการ
ัดการ ฯลฯ 
วดั ตําแหนงต
ระมาณการวิ
ละขนาดเล็ก 
ธุรกิจสามารถ
บดานโลจิสติ
ยุกตใชไดตอไ

...
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ตางๆ ผูบริห
ะการปฏิบัติ
มขีดความสาม
หเขาใจทั้งดา
ศึกษาจะตอง
พาะกรณีศึกษ
ยางนอย 30
วชิาใหกับนัก
รจัดการโลจิส
โดยกําหนด
ตางๆในกระท
วิจัยในสถา
ทั้งในภาคกา
ถนํามาใชเปน
ติกส (Logistic
ไป 

...................

หารจัดการศกึ
ติ ใหสอดคล
มารถของภา
านทฤษฎีแล
งมีการพัฒนา
ษา (Case St
 วัน เพ่ือใหเ
ศึกษาไดอยา
สติกสเปนห
ดวางานประเ
ทรวงคมนาค
นประกอบก
ารผลิตและภา
นประโยชนใน
cs Best Pra

................ 

กษาดานโลจิส
ลองสนองตอ
คธุรกิจ 
ละงานในธุร
าอาจารยผูสอ
tudy) จึงควร
เขาใจถึงงาน
างมีประสิทธิภ
หน่ึงในสาขา
เภทใดควรจ
ม หรือกระทร
การ เพ่ือแก
าคบริการ ซ่ึง
นการพัฒนา
actice Mode

สติกสจะตอง
อบตอประสิท

รกิจ ความสํา
อนในแตละวิ
มีการจัดอบร

นที่เก่ียวของก
ภาพ 
าเฉพาะหรือ
ะรับนักศึกษ
รวงพาณิชย 
ปญหาในกา
งอาจมีงบปร
ธุรกิจ ซ่ึงผล
el) ซ่ึงผูประ

 

เขาใจถึงการ
ทธิภาพและ

าเร็จของการ
ชาใหมีความ
รมใหอาจารย
กับโลจิสติกส

วิชาชีพ เชน
ษาที่จบสาขา
 เปนตน 
รดําเนินงาน
ะมาณในการ
ของงานวิจัย
ะกอบการราย
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กรรมการพัฒนาโลจิสติกส กกร.| 
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ภาพ
 

สศช
ที่สูง
โลจิส
ภาค
ประ
และ

ระดั
ขนส
ขนส
รอย
อยูที
การข
ประ
ขาด
ประ
รางไ

หลา
ขาด
ของ
1.43
รถไ
ประ
หนว

กรรมการพัฒนาโลจิ

พรวมการพฒั

จากตัวเ
ช. ไดมีการวิ
งกวาตนทุนโ
สติกสของไท
คเอกชนและข
ชาคมเศรษฐ
บริการจากป

รายงา
ดับพื้นฐานที่
สงของไทยป 
สงทางถนนถึ
ละ 2.3 ดาน
ที่เพียงรอยละ
ขนสงทางถน
มาณ 7 เทา
ดประสิทธิภา
เทศไทยมีเส
ไดไมถึงรอยล

ทั้งนี้ ตล
ายสิบป ทําให
ดประสิทธิภาพ
ไทยเปนระบ
35 เมตร อีกท
ไฟไทย ซ่ึงวิ่
สิทธิภาพการ
วย คือหนวย

สติกส กกร.| 

สรุปผล
ตามยุทธ

ฒนาระบบโล

เลขตนทุนโล
วิจัยและพบว
ลจิสติกสของ
ทยซึ่งอยูในอัต
ของประเทศ โ
ฐกิจอาเซียน 
ประเทศอาเซยี
นฉบับน้ีชี้ ใ
เรียกวา โลจิ
 2552 มูลคา
งประมาณรอ

นการขนสงทา
ะ 0.0203 ซ่ึง
นนมีตนทุนพ
า เหตุผลสําคั
าพดานการพ
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ทั้ง ไมหมอน
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จิสติกสภาค
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อยละ 83.76 
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ลังงานสูงกว
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พัฒนาของก
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เฉลี่ยประมา
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71

บทที่
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งอยูที่รอยละ
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งขนสงระบบ
ะชายฝงอยูที่ร
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เมตร   
ยมีการขาดทุ
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นอยูเพียงรอย
 5.80 สําหรั
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เล ซ่ึงจําเปนจ
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ากประเทศไท
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ของประเทศ
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นขางมาก อีก
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ทุนโลจิสติก
 พ.ศ. 2551 
  ซ่ึงเปนตัว
(ตัวเลขที่นา

 

รับเปลี่ยน ร
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นการดานสิ่ง
งคูทั้ง 5 เสน
หเพิ่มสัดสวน
ลจิสติกสของ 
ยนแปลงภาย
ก อีกทั้ง ตอ
ดานโลจิสติก
มไมชัดเจนข
จะตองมีการ
ัติรัฐธรรมนูญ
EIA) และสุขอ
โครงสรางพ้ื
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ะเพ่ิมสัดสวน
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ศกาวหนาไมไ
าสตรใหสอด
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กทั้ง ความสัม
เวลาประมาณ
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ทุนโลจิสติกส
กสไดเพียงรอ
ซ่ึงเปนชวง

วเลขท่ีหางจา
ยกรัฐมนตรีต
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รถไฟไทยจึงเ

0 ลานบาท ที
ตองเปนป พ
แวดลอม รว
นทางเปนระ
นการขนสง
 รฟท.ยังไมมี
ยใต ASEAN 
งมีการยกเครื
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ของนโยบาย 
กอสราง สิ่งก
ญฉบับปจจุบ
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้นฐานโลจิสติ
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นการขนสงทา
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 เกิดจากการ
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นทุนโลจิสติก
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ยในอนาคตจ
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นโลจิสติกสได
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มี

ง
มี
ค
ด
ะ
บ
น
น
 
ร
มี
า
ด
ง

ง
ก
ย

า
น
ม
า
น
ด
6 
ย
ป 
ด
ะ 



| คณะ

ตนท
ลดล
เกิด
โลจิ

เปรี
ชอง
เปาห
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ฉพาะ อีกทั้ง
การใชงบประ
วเลขผลการ
ดทั้งอํานาจแ
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กสป 2552 
DP ขณะที่ป
44 ถึงป 255
ลก รายงาน
มินตนทุนโล
กสของประเ
มนาคมปละห
คอนขางมาก 
ระมาณ ซ่ึงแต
วงเดียวกัน แ
ารประสานทั
ลชัดเจนและไ
ราะยุทธศาส

ment Planni
แผนภายใตก
นวยงานของรั
านไปในทิศท
าขาดประสิทธิ
บเคลื่อนยุทธ
ผิดชอบหรือเ
นาโลจิสติกส
ภาคม 2552 
สศช. ทําหนา
านักงานฯ ที
ง สศช.ยังขา
ะมาณของแต
รดําเนินงาน
และหนาที่ ที่

คอนขางลด
 2552 อยูที่

51 ลดไดเพีย
นฉบับน้ีชี้ใ
ลจิสติกสขอ
เทศไทยที่ผา
หลายแสนลา
โดยแตละกร
ตละกระทรว
แตละกรมซึ่ง
ทั้งนโยบายแ
ไรทิศทางเพ
สตรทั้ง 5 ไม
ing” ซ่ึงจะต
กรอบระยะเว
รัฐ เปนเจาภ
ทางเดียวกัน 
ธภิาพเทาทีค่
ธศาสตรของป
เปนเจาภาพ
สทั้งระบบ ถึง
ไดกําหนดอํ
ที่สํานักงานเ
ที่เปนรูปธรร
าดทั้งแนวปฏิ
ตละกระทรวง
นของแตละห
จะไปใหคุณ

ดลงมากกวา
รอยละ 16.8
งรอยละ 1.0 
ใหเห็นวาไม
องป 2553 แล
านมามีความ
นบาท ซ่ึงใน
ระทรวงขาดก
ง แตละกรม 
งกํากับการข
และงบประมา
พราะขาดแผน
มไดมีการกํา
ตองมีการกํา
ลาที่กําหนด
าพ เพ่ือใหมี
 ซ่ึงทั้งหมดน้ี
ควรจําเปน  
ประเทศที่ไรทิ
อยางจริงจังใ
แมวาปจจุบัน
อํานาจหนาที่ข
เลขานุการ แ
รม และไมมี
ฏิบัติและอําน
งใหมีประสิท
หนวยงานขอ
ณและใหโทษ

าปรกติ กลา
 ตอ GDP ซึ
 ซ่ึง สศช. ได
มควรใชตัว
ละปตอๆไป
มกาวหนาน
นแตละแผนยุ
การบูรณากา
 ก็ดําเนินงาน
นสงทางบก 
าณ ทําใหกา
นพัฒนาหลัก
าหนดแผนก
หนดรายละเ
 และจะตองมี
มีการบูรณาก
น้ี เปนปจจัยสํ

ทิศทาง สวน
ในการที่จะดูแ
ันไดมีมติครม
ของคณะกรร
แตโดยขอเท็
มีอัตรากําลัง
นาจในการก
ธิภาพ ผลก็คื
องรัฐที่รับผิ

ษ โดยทําหนา

 

าวคือป 2551
ซ่ึงเพียง 1 ป
ดวิเคราะหวา
วเลขตนทุน
  
อยมาก เม่ือ
ทธศาสตร มี
รทั้งนโยบาย
นไปโดยไมมี
 ทางน้ํา และ
ารขับเคลื่อน
กวาดวยการ
การพัฒนาที
เอียดของการ
มีการติดตาม
ารและกํากับ
สําคัญที่ทําให

นหน่ึงเกิดจาก
แลขับเคลื่อน
ม.และมีคําสั่ง
รมการพัฒนา
ท็จจริงพบวา
ังคนที่จะมา
กํากับสั่งงาน
คือ สศช. ทํา
ดชอบแตละ
าที่เปนเพียง
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| คณะ

เลขา
นาย
เหตุ
หาก
ก็คง
จาก

 

กรรมการพัฒนาโลจิ

านุการการป
ยกรัฐมนตรี ซึ
ผลสําคัญที่ท
กยังอยูในระดั
งอยูไดที่ประ
กเปาหมาย  

 
 

 
 
 
 
 

 

ส

สติกส กกร.| 

ประชุม กบส
ซ่ึงไมใชเปนเ
ทําใหการขับเ
ดับนี้ ในป 25
ะมาณรอยล

 
 
 

 
 

สามารถ 

 

. ซ่ึงก็ไมไดมี
เพียงรัฐบาลป
เคลื่อนยุทธศ

554 ซึ่งเปนป
ละ 18 หรืออ

 Downla
www
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มีการกําหนด
ประชาธิปตย
ศาสตรไมสาม
ปสิ้นสุดของแ
อยางเกงก็ปร

-จบรายง
 
 

 
 
 
 
 
 

and ขอมู
w.tanits

 
 

ดระยะการปร
ย แตรัฐบาลที
มารถเปนไป
แผนพัฒนาร
ระมาณรอย

งาน- 

มลูรายง
sorat.com

ระชุมที่แนน
ที่ผานมาก็เป
ตามเปาหมา
ระยะ 5 ป ตน
ยละ 17.5 ขอ

งานฉบับ
m 

อน ขึ้นอยูกับ
นไปในลักษณ
าย คาดวาหา
นทุนโลจิสติ
อง GDP ซึ่งก็

บนี้ไดที่ 

 

บวันวางของ
ณะน้ี ซ่ึงเปน
ากการพัฒนา
ติกสของไทย
ก็ยังหางไกล

 

ง
น
า
ย
ล
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 
 

 

 

กรรมการพัฒนาโลจิ

นโยบาย
การศกึษ

โครงกา

นโยบาย

สติกส กกร.| 

ยการพัฒ
ษาโครงก

รพัฒนาท

ยการพฒั

 

ฒนาการท
การพัฒน

ทาเรือปา

ฒนาทาเรื

ภ
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ทาเรือฝง
นาทาเรือน

ากบาราแ

ือสงขลา

ภาคผ 
งตะวันต
นํ้าลึกทว

และ Lan

 

นวก 
ตกของปร
วาย 

dbridge 

  
ระเทศไท

 สงขลา-

 

ทย 

สตลู 
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กรรมการพัฒนาโลจิสติกส กกร.| 
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ประ
ผลก
ถึงค
ไทย
ของ
สิงค
จุงป
ใหญ
เปลี่
เพรา
ดําเนิ
และ
แทจ
ขนส
ระบ
ประ
สราง

(1) 
ปจจุ
สงผ

      
23 ราย

กรรมการพัฒนาโลจิ

น

 
แนวนโย

ะเทศไทยและ
กระทบทั้งเชิง
ความสําคัญต
ย ทั้งนี้เสนทา
โครงการ Ea

คโปรเปนปาก
ปาราปสของม
ญจะไปถายลํา
ลี่ยนเรือเพีย
าะฉะนั้นในยุ
นินการไดแบ
การขนสงภา
จริง ประเทศไ
สงภายในปร
บบรถไฟหรือ
เทศไทย จึง
งทาเรือไดบา

เสนทาง
ชองแคบมะ

จุบันมีปริมาณ
ผานประมาณ

                  
งานโลจิสติกสประเท

สติกส กกร.| 

นโยบายกา

ยบายพัฒนาท
ะตอภูมิภาค 
งบวกและเชิง
อนโยบายกา
งหลักของกา

astern Seab
กซอย เรือตา
มาเลเซีย เพ่ื
าที่ทาเรือฮอง
ยงรอยละ 30
ยุทธศาสตรที่
บบทาเรือแหล
ายในประเทศ
ไทยจะมีความ
ระเทศที่ดี ปร
อมีระบบขนส
มีแนวคิดวาท
าง  

งการเดินเรือ
ะละกา ซ่ึงปริ
ณเรือขนสงผา
ณ 3,900 

                  
ทศไทยป 2551  

 

ารพัฒนาก
Wes

ทาเรือฝงตะว
 เพราะเ
งลบตอประเ
ารพัฒนาทาเ
ารขนสงทางท
board ซ่ึงมีลั
างๆ ก็จะมารั
อเปลี่ยนเรือ
งกง ซึ่งทาเรื
0 เทาน้ัน อีก
ผานมา ประเ
ลมฉบังในกา
ศมาไวยังที่เดี
มสามารถใน
ระเทศไทยก็
สงทางถนนม
ทาเรือฝงตะว

หลักของโลก
ริมาณเรือขนส
านประมาณ 
ลําตอป โด
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ภาคผนว
ารทาเรือฝ
st Gate P

ปร

วันตกหรือ W
ปนการพัฒน
ทศ มีทั้งผูสน
เรือทวายและ
ทะเลในปจจุบ
ลักษณะเปนท
ับและไปกระ
สงตอไปยังซี
รือแหลมฉบั
กรอยละ 70
เทศไทยตอง
ารคากับอีกฝ
ดียวกัน ที่ผา
การแขงขันก
จะมีความสา
มาเชื่อมตอ 
วันตกหรือ W

กที่ผานในภู
สงสินคาผาน
3,500 ลําตอ
ยในปจจุบัน

วก ก. 
ฝงตะวันตก
Port Policy

ระธานคณะก

West Gate
นาโครงสราง
นับสนุนและผู
ะทาเรือปากบ
บันของไทยอ
ทาเรือในซอย
ะจายสินคายัง
ซีกโลกตะวัน
บังมีเรือสินค

 ก็ลวนไปถ
การใหมีทาเรื
ง ใชระบบที่
านมา หากม
การเดินเรือน
ามารถแขงขั
การบริการจ

West Gate P

มิภาคอาเซีย
นประมาณ 70
อป (3) ชองแ
นเสนทางผาน

กของประเ
y 

รรมการพัฒ

e Policy มี
งพ้ืนฐานโลจิ
ผูที่คัดคานใน
บาราในฐานะ
อยูที่ทาเรือแห
ย คือ ทาเรือใ
ังทาเรือ    สิ
นตก แตหากไ
าที่เปน Dire
ายลําที่ทาเรื
รืออีกแหงดา
สามารถนําก
องในแงของ
อยมาก แตห
ขันไดเต็มที่ ด
จากการประ
Policy ควรอยู

ยน ประกอบ
0,718 ลําตอ
แคบลอมบอก
นชองแคบมะ

เทศไทย 

โดย ดร.ธ
นาระบบโลจิ

ป พ.ศ

บทบาทตอเศ
สติกสขนาด
นโครงการน้ี 
ะเปนประตูสูต
หลมฉบัง ซ่ึงเ
ในอาวไทย โ
สงคโปรและห
ไปซีกโลกตะ
ect Vessel คื
รือประเทศ
านฝงอันดามั
การขนสงระห
การขนสงทา
หากมีทาเรือแ
ดังนั้น หากส
กอบกิจการ
ยูตรงไหนมีศั

บดวย 3 
อป (2) ชอ
ก ปจจุบันมีป ิ
ะละกาเร่ิมป

 

ธนิต  โสรัตน
จิสติกส กกร
ศ.2552-2553

ศรษฐกิจของ
ดใหญที่อาจมี
แสดงใหเห็น
ตะวันตกของ
เปนสวนหนึ่ง
ดยมีประเทศ
หรือทาเรือตัน
ะวันออกสวน
คือ ไมมีการ
เพื่อนบาน23

ันซึ่งสามารถ
หวางประเทศ
างทะเลอยาง
และระบบการ
สามารถสราง
รก็จะตกอยูที
ศักยภาพที่จะ

เสนทาง คือ
องแคบซุนดา
ริมาณเรือขน
ระสบปญหา
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การ
ขนส

การ
เติบ
ยุโรป
อัตร
เกิด
อุตส
พัฒน

รอง
Sea
ของ
ประ
ศักย
เปน
ฝงต
มาเล
ศักย
เหม
 

กรรมการพัฒนาโลจิ

รจราจรแออัด
สงสินคาของไ

1) จาก

สินค

2) จาก

กวา

3) จาก

สวน

หรือ

ฝงอ

ทั้งนี้ประ
รคาระหวางป
โตเฉลี่ยรอย
ป มีสวนแบง
ราการขยายตั
ธุรกิจเก่ียว
สาหกรรมโลจิ
นาทาเรือนํ้าลึ

ทั้งน้ีจาก
งรับการขยา
aboard จะไ
ประเทศไทย
ะเทศไทยจะต
ยภาพของภา
นทาเรือชายฝ
ตะวันตก ซ่ึงก
ลเซียและสิง
ยภาพการแข
มาะสมของก

สติกส กกร.| 

ด ความไมปล
ไทยในปจจุบั

กทาเรือกรุง

คาจากภาคอ่ื

กทาเรือสงข

ารอยละ 50 เ

กดานปาดัง

นใหญเปนสิน

อประมาณ 1

อันดามัน เพ่ือ

ะเทศไทยมีโ
ประเทศ ซ่ึงชี้
ละ 9.4 ตอ
งตลาดการคา
ตัวประมาณ ร
เนื่องและพัฒ
จิสติกสเปนห
ลกึ แตยังมีคว

กการประเมิ
ายตัวของภ
ไมสามารถข
ย ในอีก 5 ป
ตองมองหาแ
คใตในหลาย
ฝงทางตะวันอ
การสงออกทา
คโปร จําเปน
งขันบนควา
การกอสราง

 

ลอดภัยจากโ
ันใช 3 เสนท

งเทพหรือทา

อ่ืนๆ ยกเวนภ

ขลา เปลี่ยนถ

เปนสินคาที่มี

เบซารหรือส

นคายางมีการ

.4 ลานตันต

อลดระยะเวล

อกาสในการ
ชี้ใหเห็นวาทิศ
อป โดยกลุมต
าระหวางประ
รอยละ 8-9 
ฒนาเศรษฐ
หลัก ทั้งนี้ สอ
วามกังวลกับ

มินในอนาค
ภาคอุตสาห
ขยายตัวใน
ขางหนา จะข
แนวพื้นที่ในก
ยพ้ืนที่ซ่ึงมีศัก
ออกทําใหปร
างทะเลของไ
นที่ประเทศไ
มม่ันคงของก
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– 2.0 กม. เพ่ื

Water Break  

กิโลเมตร ตั้
นใหญเปนเมื
ทาเรือ อุตสา
นเก่ียวกับสิ่ง
นาดใหญ 
นภาครัฐ เชน
อุตสาหกรรม
ตสาหกรรมจั
นครศรีธรรม

ะดับนํ้าลึกเพี
ก่ียวกับการปก
สูทาเรือ อีกท
เรือ Truck B
ว จากการศึก
al Port และ 
กับจังหวัดพัง
10 เมตร แ
นํ้าเขาไปจาก
มตร เพ่ือรอง
ะมุ มีขอดีอยู
หวัดนครศรีธ
มาณมาจํานว
นทาเรือสินค

ากชายฝงประ
นายักษ เปนก
พ่ือใหไดระดับ
  

ตั้งแตจังหวัดร
มืองทองเที่ยว
าหกรรม ไมไ
งแวดลอม ผล

น สภาพัฒน
มฯ รวมทั้งจา
ังหวัด ของ
ราช รวมทั้ง

พียง 8.50 เมต
กปนเขตแดน
ทั้ง ตองผานบ
Boat ที่จะลา
กษาจากปจจัย
Internationa
งาและกระบี่ 
แนวพื้นที่ประ
กชายฝงทะเล
งรับ DW 30
ตรงนอกเขต
ธรรมราช ซ่ึงพ
น 300 ลาน
คาขนาดใหญ

ะมาณ 10 ก
กระบังคลื่นล
บนํ้าลึก 14 เม

 

ระนอง พังงา
ว โดยเฉพาะ
ไปทําลายการ
ลกระทบจาก

ฯ  กระทรวง
ากการสํารวจ
งพ้ืนที่สํารวจ
ผูแทน สอท

ตร ความยาว
นไทย – พมา
บริเวณเขาสูง
ากจูงเรือใหญ
ยปจจุบัน ทํา

al Port ความ
 
ะกอบไปดวย
ลเขาไปถึงใน
,000 ตัน ซ่ึง
ตอุทยาน เปน
พิจารณาแลว
บาทเพ่ือเปน

ญ หรือทาเรือ

กม. อยูในเขต
ลม ตองมีการ
มตร จากการ
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4. ทาเรือท
ลงไปทา
แลว แต
เพ่ือใหร
จากกา
นาจะพั

ความเห็
เกษตรก
ความเห็
ควรจะเป
ตาม ทั้ง
Souther
ขนอม จั
bridge 
หน่ึงของ

5. ทาเรือ
ลักษณะ
เมตร โ
ใหญ 6,
สวนให
รถเพ่ือก
เตรียมพ
ประมาณ

คาดหวัง
เกิดการ
จังหวัดส
เติบโตข
สงขลาแ
การใชระ
ของคณ
ภาครัฐ-เ

สติกส กกร.| 

ทายเหมือง 
างใต 27 กม
ตหากตองกา
ระดับน้ําลึก 
รสังเกตการ
ัฒนาเปนแหล
อยางไรก็ดีเ
็นวา GDP ข
กร ทําสวนย
ห็น ควรจะมีก
ปนเขตเกษต
งน้ีเสนทางขน
rn Seaboard
จังหวัดนครศ
เหมือนจังหวั
งทาเรือของภู
อปากบารา 
ะของทาเรือ 
ดยมีระดับน้ํา
,000 ตูพรอม
ญนาจะเปนย
การสงออกป
พรอมอีกทั้ง 
ณ 150 กิโลเ
นอกจากนี้ ท
งวาควรจะมีโ
กระตุนเศรษ
สตูล และสงข
องทาเรือ โด
และสตูล ควร
ะบบทาเรือพ
ะกรรมการพั
เอกชน เนื่อง

 

 เปนทาเรือจัง
. อยูนอกเขต
ารทําเปนทา
15 เมตร  ซ่ึง
รณในพื้นที่พ
ลงทองเที่ยว 
เน่ืองจาก จัง
ของจังหวัดพั
ยางและรับจ
การทําโซนน่ิ
รกรรม และบ
นสงจังหวัดพ
d ซ่ึงโยงกับจ
ศรีธรรมราช 
วัดอ่ืน (นโยบ
ภูมิภาค) 
 จังหวัดสตูล
 เปนสะพาน
าลึก 15 เมต
มกันได 2 ลํา 
ยางพารา ไม
ปละประมาณ 
สามารถเช่ือ
มตร   
ทางจังหวัดใ
ครงการขนาด
ษฐกิจ อาจจะ
ขลา คอนขา
ยจะมีปญหา
ทําเปนยุทธศ
รอมกับการพ

พัฒนาทาเรือป
งจากภาครัฐจ
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ังหวัดพังงา ต
ตอุทยานแหง
าเรือชายฝง 
งทางจังหวัด
บวาบริเวณ
 อีกทั้ง ตองมี
งหวัดพังงา 
ังงา อยูในภา
าง ซ่ึงงานท

นงใหชัดเจนว
บริเวณใดควร
พังงาสามาร
จังหวัดสุราษ
ซ่ึงหากสราง
ายทาเรือชา

ล เปนทาเรือ
นยื่นออกไปใน
ตร สามารถเที
 คาดวา สาม
ยางแปรรูป โ
 300,000 ตู 
อมโยง Landb

ใกลเคียง เชน
ดใหญ ลงไปใ
ะลดความรุน
างเปนพ้ืนที่ร
กระทบกับกา
ศาสตรรวมกัน
พัฒนาอุตสาห
ปากบารา – 
จะมีการเปลีย่

ตั้งอยูที่เขตอํา
งชาติ ปจจุบัน
จะตองทําเป
มียุทธศาสต
ที่จะกอสราง
มีการพัฒนาโ
เปนจังหวัด
าคการทองเที
ทองเที่ยวใน
วาบริเวณใดค
รจะเปนเขตอ
ถเชื่อมโยงกั
ษฎรธานี และ
งทาเรือพังงา
ยฝงตะวันตก

อที่ไดมีการศึ
นทะเลประม
ทียบเรือกินนํ้
มารถรองรับเ ื
โดยมีตลาดร
 ทาเรือปากบ
bridge กับ

น ยะลา และ
ในพ้ืนที่ที่เปน
แรงของปญห
ราบ เหมาะส
ารทองเที่ยวน
ันในการพัฒน
หกรรมในอน
 ทาเรือจังหวั
ยนผูรับผิดชอ

าเภอบานในไ
นมีการสรางส
ปนสะพานยื่น
รที่จะสรางเป
งทาเรือ เปน
ครงสรางพ้ืน
ทองเที่ยว ท
ที่ยวระดับที่ 4
นปหน่ึงๆ จะ
ควรจะเปนแห
อุตสาหกรรม
กับชายฝงทะ
ะไปออกทะเล
า ก็ไมจําเปน
กปจจุบันไมนํ

ศึกษาถึงควา
าณ 4.5 กิโล
นํ้าลึกได 70,0
รือไดประมา
รองรับอยูปละ
บารา ชุมชนแ
ทาเรือจะนะ 

ะปตตานี ก็มี
นรอยตอของ
หาภาคใตได
สมในการทํา
นอยกวาจังห
นา Landbrid
นาคต มีขอแน
วัดสงขลา โด
บบอย ทําให

ไร หางจากท
สะพานออกไ
นออกไปอีก 
ปนทาเรือเชิง
นหาดทรายย
นฐานทางถนน
ทองถิ่นและป
4 ประชาชนส
ะวางงานถึง 
หลงทองเที่ย
และหรือทาเ ื
ะเลตะวันออก
ลที่อําเภอสิชล
นตองไปลงทุ
นําทาเรือพังง

ามเหมาะสม
ลเมตร หนาท
000 ตัน รอง
ณ 800,000 
ะ 200,000 ตู
และจังหวัดค
 จังหวัดสงข

มีความตองก
ง 3 จังหวัดภา
ดในระดับหนึ่
อุตสาหกรร
วัดอ่ืนๆ ทั้งนี

dge East –
นะนําควรจัดต
ดยเปนคณะก
หการพัฒนาไ

 

ทาเรือทับละมุ
ไปในทะเลอยู
 2 กิโลเมตร
งพาณิชย แต
ยาว สวยงาม
นอีกมาก  
ประชาชนให
สวนใหญเปน
 6 เดือน ใน
ยว บริเวณใด
รือ อยางไรก็
ก โดยมีถนน
ล หรืออําเภอ
ทุนดาน Land
ามาเปนสวน

มไวมากแลว
ทากวาง 750
งรับเรือขนาด
 ตู โดยสินคา
ตู รวมถึงเปน
อนขางมีการ
ลา ระยะทาง

การเน่ืองจาก
าคใต เพ่ือให
ง นอกจากน้ี
มรองรับการ
น้ี ทางจังหวดั
– West และ
ตั้งในรูปแบบ
กรรมการรวม
มตอเนื่อง  
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รือในประเท
จากการ

รจะเขาไปพัฒ
1. ทา

สา
ปร
เล

2. ทา
ลกึ
เป
กับ

3. ทา
ปร
สะ
โค
ปก
ขอ

ระบบโล
ทวายปร
สนับสนุน
ประโยช
ได ปญห
โดยภาพ
การบริห
พิจารณา

ประชาธิ
สตูลและ
รายละเ
ผนวก ง

สติกส กกร.| 

 
ทศพมากับก
รหารือหลายฝ
ฒนา ประกอบ
าเรือทวาย เ
ามารถทํา  L
ระมาณ 11 ชั
น ไมเหมาะกั
าเรือมะริด เ
กระดับ 20 เม
นยุทธศาสต
บประเทศไทย
าเรือปกเปย
ระมาณ 120 
ะพาน จังหวัด
ครงการที่จะส
กเปยนจะมีศั
องภูมิภาค  
การศึกษาคว
ลจิสติกส กกร
ระเทศพมา  
นใหภาคเอก
ชน อยางไรก็
หาการลงทุ
พรวมแลว กา
หารของสินค
าลงทุนในดา
นอกจากนี้ ไ
ธปตยไดเห็นช
ะปญหาอุปสร
อียดสามารถ
. 

 

การเปน Wes
ฝายไดมีการ
บดวย  
เปนทาเรือที่อ
andbridge 
ชั่วโมง  อยาง
กับการทําทา
ปนทาเรืออยู
มตร โดยไมต
รจังหวัด อย
ยไดอยางไร 
ยน อยูในแนว
 กิโลเมตร อ
ดประจวบคีรีข
สรางนิคมอุตส
ักยภาพเปนท

วามคืบหนาข
ร. เห็นวาคว
ซ่ึงรัฐบาลไท
ชนไทยเขาไ
ก็ดีประเด็นก
น ความม่ัน
ารพิจารณาท
คาและการปร
นการกอสรา
ได นําผลกา
ชอบที่จะดําเน
รรคดานการพ
ถศึกษาไดจ
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st Gate ของ
พิจารณาเกี่ย

อยูในระดับนํ้า
เชื่อมกับจั

งไรก็ตาม ห
เรือ  
ยูในฝงตะวันต
ตองสรางสะพ
ยางไรก็ตาม ท

วเดียวกับจัง
อยูในพมา 60
ขันธ ซ่ึงทาง 
สาหกรรมใน
ทาเรือนํ้าลึก 

ของการพัฒน
รวางกรอบเฉ

ทยโดยมติ  ค
ไปลงทุนและถื
การพิจารณา
นคงทางการ
ทาเรือฝงตะวั
ระหยัดตนทุ
งทาเรือ  
ารศึกษานโ
นินการกอสร
พัฒนาซ่ึงจะเ
ากรายงานฉ

งประเทศไท
ยวกับทาเรือใ

าลึกประมาณ
จังหวัดกาญจ
ลายฝายไดวิ

ตก ในแนวเดี
าน ซ่ึงทางจัง
ทาเรือมะริด

หวัดประจวบ
0 กิโลเมตร 
 ปตท. กําลัง
นประเทศพมา
 รองรับอุตสา

นาทาเรือชาย
ฉพาะการศึก
รม. วันที่ 29
ถือเปน Wes
าทาเรือทวา
รเมือง ซ่ึงจะ
วันตก จะตอ
ทุนดานโลจิส

ยบายการพั
รางอีกทั้งแผน
เก่ียวของกับน
ฉบับนี้ในภา

ย  
ในประเทศเพื

ณ 21 เมตร รั
จนบุรี  ที่บาน
วิพากษทาเรื

ยวกับจังหวดั
ังหวัดราชบุรี
ยังไมชัดเจน

บคีรีขันธ ระย
เปนทาเรือซ่ึ
งจัดทําเปนทอ
า ซ่ึงฝายที่เกี
าหกรรมเหล็ก

ยฝงตะวันตกข
กษาการพัฒน
9 มิถุนายน 2
st Gate Po
าย จะตองพิ
ะตองเปนปจ
งมีการศึกษา
ติกส ซ่ึงจะเ

พัฒนาทาเรื
นพัฒนา Lan
นโยบายการ
คผนวก ข. 

พ่ือนบาน ซ่ึง

รับเรือได 32,0
นพุนํ้ารอน  ใ
อทวายมีปญ

ดราชบุรี ถือเ
ร กําลังมีแนว
นวาจะกอใหเกิ

ยะทางอยูใน
ซงเชื่อมโยงกั
อสงกาซและ
ก่ียวของไดแ
กและ Heavy

ของคณะกรร
นาทาเรือทว
2553  เห็นช
rt ที่ประเทศ

พิจารณาถึงค
จัยในการนํา
าตอยอด โด
ปนเหตุผลสํ

อปากบารา
ndbridge ภา
รพัฒนาทาเรือ
ภาคผนวก 

 

ประเทศไทย

000 ตัน โดย
ใชระยะเวลา

ญหาที่ดินเปน

เปนทาเรือนํ้า
คิดในการทํา
กิดประโยชน

ประเทศไทย
ับทาเรือบาง
ะนํ้ามัน และมี
แจงวา ทาเรือ
y Industries

รมการพัฒนา
ายในมณฑล
ชอบใหมีการ
ศไทยจะไปใช
ความเปนไป
ามาพิจารณา
ยเฉพาะดาน
สําคัญตอการ

า ซ่ึงรัฐบาล
าคใตสงขลา-
อสงขลา โดย
ค. และภาค

 

ย

ย
า
น

า
า
น

ย
ง
มี
อ
s 

า
ล
ร
ช
ป
า 
น
ร

ล
-
ย
ค 



| คณะ

 
กอส
เปด
ตาง
คณะ

 
เดือ
ทาเรื
เดือ
เปน
ทวา
ที่สุด
ใหส
โดย
กาญ
(Ga
ทวา
ที่จะ
สําห
พ้ืนที

 

 
      
24 การ

กรรมการพัฒนาโลจิ

จากการ
สรางทาเรือแล
ประตูการขน
ประเทศเขา
ะกรรมการโล

โครงกา
อนพฤษภาค
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teway) จากต
ายจะเปนศูนย
ะใชในการสร
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ทศพมา “เก่ี
2551 (1 เดือ
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เภอเมือง จั
สูตะวันออก จ
) แลวตรงเขา
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าคเอกชนหรื
ยดดังตอไปน้ี 
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คมนาคมเชื่อ
ทวาย (Proje
ารรวมประมา

ความสามารถ

วามลึกรองน้ํา
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รมอิเล็กทรอ

ระเทศจากทา

ญจนบุรี ระย
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มีระยะเวลา 
ถึง 31 ธันว
ระยะที่ 2 แ
ศูนยการคาแ
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สวนที่ 2 พรอ
รเต็มรูปแบบ 
ประเทศไทย 
ระเทศไทย แ
 

omplex Zone
าะจากทาเรือ
ว สวนหนึ่งใช
แดนพุนํ้ารอ
แตถาเปนเรื
งจากมีนานนํ้
เวลาในการเดิ
ันขนาดใหญ
ละขึ้นมาเก็บ
อกจากน้ีจะมี
ณฑะเลย เขา
ซ่ึงเปนพรมแ
านของประเท

onomic Free
สองฝง ฝงตะ
ยชนจะครอบ
าหกรรมประ

 

กราคม 2556
ในโครงการ
รฯ  รวมทั้ง

คม 2559 ถึง
อมสิ่งอํานวย
 รวมทั้ง ทาง
ระบบสายสง
และระบบทอ

e) ที่ตั้งอยูใน
อเจดดารมาสู
ชในการผลิต
นเขาสูเมือง
รือขนาดใหญ
นํ้าลึกที่สุด  
ดินทางมาถึง
สามารถจอด
บนฝงไดเลย

มีทางรถไฟวิ่ง
าสูเมืองลาโช
แดนของพมา
ทศจีน 

e Zone แบบ
ะวันตกตั้งแต
คลุมผานเขา
ะกอบรถยนต
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ก็จะ
มาบ
5 ป 
10 ป
อินโ
จะเป
รัฐบ

ราค
แหล
สินค
แหล
แนน
(เปน
ชอง
ลงทุ
(มห

ยกตั
ทาง
และ
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ะอยูบริเวณนี้ 
บตาพุดรวมกั
 เฟสแรกจะส
ปแลวจะไดถน
โดจีน นิคมอุ
ปนการลงทนุ
าลพมา การก

จากการ
าถูก ไมวาจ
ลมฉบังหรือม
คาออกไปได
ลมฉบัง มาบ
นอนก็จะทําให
นการชี้แจงขอ
งแคบลอมบอ
ทุนให ตั้งแตถ
าชน) ที่จะไป

โครงการ
ตัวอยางเชน บ
หลวงจะตอง
จากจังหวัดก

สติกส กกร.| 

้ จะเอ้ือกันระ
ันสิบเทา โด
สรางทาเรือแ
นน 8 เลน เป
ตสาหกรรม

นจากนักลงทนุ
กอสรางถนน

รชี้แจงของผูบ
ะผานเขาไป
มาบตาพุด โด
ระยะทางลด
ตาพุด และท
หทุกคนมั่นใจ
องอิตาเลียนไ
อกมาสงผลให
ถนน 8 เลน 
ปลงทุนสรางโ

รน้ีจะทําในป
บริษัทฯ จะส
เตรียมถนนม
กาญจนบุรีตอ

 

ะหวางเหนือแ
ยการกอสรา
และถนนไปพ
ปนถนนเก็บค
ทั้งหลายจะถ
นทั่วโลก โดย
นจะเร่ิมสรางต

บริหารโครงก
ประเทศใดก็
ดยสามารถส
ดลง ซ่ึงตอไป
ทวายแทน ห
จที่จะเขามาล
ไทย) แทนที่
หไดสินคาใน
 ระบบวางท
โรงกลั่นน้ํามัน

ประเทศพมา 
สรางถนนมาสิ้
มอเตอรเวยจ
อไปอีก 60 กิโ
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และใต รวมแ
งระบบสาธา
พรอมๆ กัน จ
คาผาน สินคา
ถูกสรางคูขน
ยจะไมมีทุนจ
ตั้งแตปหนาเป

การฯ ระบุวา
ก็ตาม ไมตอง
สงผาน Land
ปประเทศสิง
หากในทาเรือ
ลงทุน ซึ่งปร
เดิมจะปลอย
นราคาที่สูงกว
อตางๆ ปโต
น  

 สําหรับประ
สิน้สุดที่ชายแ
ากบางใหญม
โลเมตรมาทีพ่

แลวก็จะใหญ
รณูปโภคกํา
จะสรางถนน
าทั้งหลายตอ
นานไปกับสา
ากรัฐบาลมา
ปนตนไป  

จะสงผลใหโ
งนําเรือที่ขน
dbridge จากท
คโปรอาจจะ
อมีนิคมอุตสา
ระเทศไทยจ
ใหเรือบรรทุก
วา ระบบสาธ
ตรเคมี เปนต

เทศไทย รัฐบ
แดนพุนํ้ารอน 
มาที่จังหวัดก
พุนํ้ารอนเพ่ือ

กวานิคมอุต
หนดไว 10 ป
มาตรฐาน 4
งผานถนนน้ี
าธารณูปโภค
าเก่ียวของไม

รงกลั่นในปร
นสินคาออมแ
ทวายเขาสูไ
ะไมไดเปนผู
าหกรรมมาร
จะไดผลประ
กสินคาไปวิ่ง
ธารณูปโภคท
ตน ยกเวนกร

บาลจะมีทีมง
 อําเภอบานเ
กาญจนบุรี เป
เขาสูพมา  

สาหกรรมแห
ป แบงเปน 3
 เลน แตเม่ือ

น้ จากทาเรือม
ค โดยการลง
มวาจะเปนรัฐบ

ระเทศไทยจะ
หลมมะละกา
ทย และสาม
นําทางทาเรื
รองรับและมีก
โยชนกอนเ
งผานประเทศ
ทั้งหมดบริษั
รณีที่บริษัท 

งานที่จะดําเนิ
เกา ในขณะเ
ปนระยะทาง 

 

หลมฉบังและ
3 เฟส เฟสละ
อครบกําหนด
มุงสูไทยเขาสู
งทุนกอสราง
บาลไทยหรือ

ะไดนํ้ามันที่มี
าเขาสูทาเรือ
มารถกระจาย
รือ แตจะเปน
กําหนดเวลา
เปนรายแรก
ศสิงคโปรและ
ษัทฯ จะเปนผู
ปตท. จํากัด

นินการตอไป
ดียวกัน กรม
97 กิโลเมตร
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นโย

ไทย
เศรษ
ประ
26 มิ
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ยบายรัฐบาล
กรอบแน

ย โดยสํานักง
ษฐกิจ ในการ
ตูการคาฝงท
มิ.ย. 2553 แ

1. มติ 
(ฉบั
สหภ
ของ
ที่สา
อุตส
โคร
ทวา
ฉบัง
ภูมิภ
กําห
ของ
สิ่งแ

2.  มติ
หนว
เปน
บาน
จัดท
ทาเ ื
ควา
ครม

สติกส กกร.| 

ลสนับสนุนก
นวคิดเบื้องต
านคณะกรรม
รประชุม กบ
ทะเลอันดามัน
ละมติ ครม. 

 ครม.เม่ือวัน
บับแกไข) ได
ภาพ โดยให
สหภาพพมา
ามารถรองรั
สาหกรรมปโ
งขายการขน
าย จะตองพัฒ
ง และประเท
ภาค ทั้งนี้ใน
หนดใหเปนป
งประเทศเพื่
แวดลอมและก
ติ ครม. ไดม
วยงานที่เก่ีย
นกรอบในการ
นตอไป แล
ทําแนวทางแ
รือนํ้าลึกทวา
ามรวมมือในก
ม. 29 มิถุนาย

 

การพัฒนาทา
นของการพัฒ
มการเศรษฐ
ส. (ครั้งที่ 1/
นของประเทศ
วันที่ 29 มิ.ย

นที่ 29 มิถุ
ดเห็นชอบแ
หเหตุผลวา “
าซ่ึงมีศักยภา
รับการขยาย
โตรเคมี เหล็
นสงในระดับ
ฒนาเสนทาง
ทศอ่ืนในภูมิ
นสวนของกา
ระตูการคาด
อนบาน โดย
การยอมรับขอ
มอบหมายใ
ยวของ นําแน
รกําหนดยุทธ
ะใหสํานักงา
และมาตรการ
ายและพ้ืนที่
การพัฒนาเศ
ยน 2553)  

 

 

87

าเรือทวายเป
ฒนาทาเรือเพ
กิจและสังคม
/2553) โดยไ
ศไทย ปรากฎ
ย. 2553 สรุปไ

นายน 2553
แนวทางที่จะ
“เห็นชอบแน
าพในการพัฒ
ยฐานอุตสา
กและเหล็กก
ภูมิภาคไดอ
งการขนสงสิ
ภาคเพ่ือใหไ
ารพัฒนาทา
านทะเลอันด
ยตองใหควา
องประชาชนใ
ใหกระทรว
นวทางการพั
ธศาสตรและ
นคณะกรรม
รสงเสริมบท
อุตสาหกรร

ศรษฐกิจในภู

ปน West G
พ่ือเปดประตู
มแหงชาติ ได
ไดนําเสนอกร
ฎตามมติคณ
ไดดังนี้   

3 และรายง
ะสนับสนุนก
นวทางที่จะสน
ฒนาทั้งในดาน
หกรรมหนัก
กลา และยา
อยางมีประสิท
นคาเชื่อมโย
ไทยเปนศูน
าเรือนํ้าลึกป
ดามัน เพ่ือลด
ามสําคัญลํา
ในพ้ืนที่” 
งการตางป

พัฒนาทาเรือน
ะแนวทางการ
การสงเสริมก
ทบาทภาคเอ
มตามโครงก
มิภาคตอไป 

Gate ของไทย
ตูการคาฝงทะ
ดนําเสนอตอน
รอบแนวคิดก

ณะกรรมการ ก

งานการประ
การพัฒนาท
นับสนุนการพ
นกายภาพแล
กของไทยใน
นยนต และมี
ทธิภาพ โดย
ยงกับทาเรือน
ยกลางการข
ปากบาราขอ
ดการพึ่งพาก
ดับสูงในการ

ประเทศ กร
นํ้าลึกทวายแ
รสรางความ
การลงทุน แล
อกชนไทยให
การ ซ่ึงจะชว
 (รายละเอีย

ย 
ะเลอันดามัน
นายกรัฐมนต
การพัฒนาทา
กบส. ครั้งที่ 

ะชุม กบส.ค
ทาเรือนํ้าลึ
พัฒนาทาเรือ
ละการพัฒนา
นระยะยาว 
มีศักยภาพที
ยหากมีการพ
นํ้าลึกทวาย 
ขนสงและโล
องไทยนั้น ค
ารขนสงสินค
รปองกันผล

ระทรวงคม
และทาเรือนํ้า
รวมมือกับป
ละกระทรวงอ
หมีสวนรวมใ
วยขยายโอก
ยด มติ ครม.

 

นของประเทศ
ตรี และ ครม
าเรือเพ่ือเปด
1/2553 วันที

คร้ังที่ 1/2553
กทวายของ
อนํ้าลึกทวาย
าพ้ืนที่หลังทา
 โดยเฉพาะ
ที่จะเชื่อมโยง
พัฒนาทาเรือ
ทาเรือแหลม
ลจิสติกสของ
วรพิจารณา
คาผานทาเรือ
กระทบดาน

นาคม และ
ลึกปากบารา
ระเทศเพ่ือน
อุตสาหกรรม
นการพัฒนา
กาสการสราง
. ดูไดจากมติ
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การ

หอก
รอน
มีกา
ของ
เพ่ิม

ผลก
ขอนํ

กรรมการพัฒนาโลจิ

รพัฒนาทา

จากการ
การคาจังหวัด
น-ทวาย ไดรบั
ารจัดตั้งเขตเ
ประเทศไปสู

มการคาชายแ

อยางไร
กระทบตอการ
นําประเด็นทั้ง

ประเดน็

1. ประ

จํากั

ไทย

ถึงรา

2. มีกา

บริษั

ลงทุ

โกล

3. บริษั

น้ัน 

วาล

4. ฝงอั

หาก

5. จะส

ศักย

รัฐบ

สติกส กกร.| 

เรือทวายเ

รศึกษาเชิงพ้ืน
ดจังหวัดกาญ
บการยอมรับท
ศรษฐกิจพิเศ
สูอุตสาหกรรม
แดนไทย-พมา

รก็ตาม เก่ียว
รพัฒนาทาเรื
ง 2 ดาน ดังร

นการสนับสน

ะเด็นสนับสนุ

กัด (มหาชน) 

ยเขามาศึกษา

ายละเอียดสิน

ารดําเนินกา

ษัทฯ ทั้งนี้ บริ

ทุนใหไทยเป

เดนแชร ซ่ึงท

ษัท อิตาเลียน

ประเทศเวีย

งทุนเทาไร ผ

อันดามัน ทา

กจะมาแวะจะ

สงผลกระทบ

ยภาพสูง วัต

บาล ตองมีกา

 

ปนผลดีตอ

นที่ ทั้งในตัวจ
ญจนบุรี รวมท
ทั้งระดับนโย
ศษชายแดนพ
มชายแดน ซึ
า ไดอยางนอ

วกับประเด็น
รือปากบาราเ
รายละเอียดต

นุนทาเรือปา

นใหทาเรือป

 นําเสนอการ

าทาเรือปากบ

นคา มีการพิ

รในลักษณะ

ริษัทฯ จะใหค

ปนหุนสวน รั

ทาเรือปากบา

นไทยฯ มาชี้

ดนามวาอยา

ผลตอบแทนแ

เรือนํ้าลึกจะม

ตองมีปริมาณ

ตอทาเรือแห

ตถุดิบถูก แร

รลงนาม นัก
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อประเทศจ

จังหวัดกาญจ
ทั้งชุมชนและ
บายและภาค
พุนํ้ารอน ซ่ึง
ซ่ึงอาศัยแรงง
อย 30% ใน 2

นการสรางทา
เปน West G
อไปน้ี 

ากบาราเปน

ปากบาราเปน

รพัฒนาทาเรื

บารา ทางดูไ

จารณาถึงคว

ะ BOT คือกิจ

คาตอบแทน

รัฐบาลไทยแ

ารานาสนใจม

แจงการพัฒน

างไร เจรจากั

แตละประเทศ

มีไดทาเดียว

ณสินคามากพ

หลมฉบังหรื

งงานถูก หา
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วายกับนโยบ
ลประโยชนข
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จงโดย ปตท. วันที ่5 

สติกส กกร.| 

Landbridge ส

มันผานทอส
การศึกษา พ
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อง ปตท. ทา
งพลังงานได
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ผูที่จะมาใชร
ประเทศเกาห
มันดิบกับประ

อยางไร
2 ถึงวันที่ 15
งดานการเงิน
ตอบแทนทาง

การ

ศ. ทาเรือ

ทางถนน ทา
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5 157,780 8
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5 220,800 1,2

0 270,940 1,5

5 331,200 1,7

สติกส กกร.| 
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หลี ซ่ึงประเท
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Road Show 
คยสงเจาหนา
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หากมีการลง
การลงทุนที่
7.53 
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อสงขลา 2 
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0 699,000 1,7
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รวมกับ ปตท

งทีมที่ปรึกษ
ยาว 30 ป โค
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ษาชวงวันที่ 
ครงการจะให
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(3) ควรมีแผ
ความเห
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ปากบาร
ทาทีและ
ใหเปนภ

(5) ขอใหแย
สงขลา 
ปากบาร

ะชุมใหญการ

(1) โครงการ
กลั่นน้ําม
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แทจริง
Souther

(3) ในการศึ
ครอบคล
สึนามิ พ
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มาะสม 
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rn Seaboard
ศกษาเรื่องสิ่ง
ลุมและจะตอ
พายุไตฝุน ไฟ

       
2 สิงหาคม 2553 ณ 
รที่ 3 สิงหาคม 2553
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อสรางทาเรื
ขนสงและจรา
และจังหวัดส
ชนสวนใหญ

ของประชาช

มอุตสาหกรรม
ายไดที่เกิดจา
ละใหมีการจัด
และพ้ืนที่ 
รองรับใหกับ

นดนโยบายใ
ดเจนภาคเอก
นุนจากรัฐบาล
รอืภาคอุตสาห
นาทาเรือปาก
าเรือปากบาร
นกระบวนการ
ของภาคปร

ลาและสตูลไม
าหกรรมหนัก
มาเปนเพียงส
นหน่ึงของโค
d มาพิจารณา
แวดลอมจะต
องมีการคํานว
ฟปา ฯลฯ แล

 หองประชุม โรงเรียน
3 ณ หองประชุม เจบี

รือและ Land
จร รวมกับ ส

สงขลา เปนก
ไมสนับสนุน

ชนและภาค

ม หรืออุตสาห
ากทาเรือ / ร
ดเก็บภาษีสําห

ชาวบานที่ถู

ใหชัดเจนวาจ
กชนจะไมสาม
ล และขอใหเ
หกรรมฯ 
กบารา ออกจ
รา ไดผานเร่ื
รตามรัฐธรรม
ะชาชนและ

มตองการ คือ
กอ่ืนๆ 
สวนเล็กๆ ที่
ครงการยุทธ
าใหเห็นถึงภา
ตองเจาะลึกม
วณถึงผลกร
ละจะตองมีกา

นอนุบาลรุงทพิย อํา
บ ีหาดใหญ จังหวัดส

dbridge 
สภาอุตสาหก
ารทําประชา
นโครงการพัฒ

ธุรกิจ จังหวั

หกรรมหนักห
รถไฟ มาพัฒ
หรับผูที่ไดรบั

กเวนคืน แล

จะสนับสนุนท
มารถดําเนิน
นนชัดวาจะส

จากโครงการ
รองปญหาสิ่ง
มนูญ มาตรา 
ภาคธุรกิจ จั

อการสรางอุต

ที่อางวาเปนยุ
ธศาสตรพลั
าพรวมทั้งหม
ากกวาน้ี ตอ
ะทบอ่ืนๆ อา
ารศึกษาและ

เภอเมือง จังหวัดสตู
สงขลา 

กรรมแหงประ
าพิจารณครั้ง
ฒนาอุตสาหก

วดัสตูล31 

หลังทาและท
นาคุณภาพค
บผลประโยชน

ะอัตราคาเวน

ทาเรือทวาย
การใดๆ ไดเ
สนับสนุนทาเ

รสรางรถไฟ 
แวดลอมไป
 67 วรรค 2)
จงัหวัดสงขล

ตสาหกรรมป

ยุทธศาสตรโ
ังงาน ควรน
มดที่จะเกิดขึน้
องลงไปคุยกับ
าทิ การเกิดภ
มาตรการปอ

ตูล 

 

ะเทศไทย ได
ที่ 2 ระหวาง
กรรมหลังทา

ทอสงน้ํามัน 
คนในทองถิ่น
นจากทาเรือ /

นคืนจะตองมี

 หรือ ทาเรือ
เพราะตองรอ
เรือปากบารา

 หรือ ทาเรือ
แลว (ทาเรือ
 
ลา32 

ปโตรเคมี โรง

ลจิสติกส ซ่ึง
นําโครงการ
น   
ับชาวบานให
ภัยธรรมชาติ
องกันการเกิด

 

ด
ง
า 

น
/ 

มี

อ
อ
า

อ
อ

ง

ง
ร 

ห
ติ    
ด



| คณะ

ทาเ

อุทย

ผลก

และ

นาวี

อุทย

นักวิ

และ

และ

      
33 จาก

กรรมการพัฒนาโลจิ

เรือปากบา

ปญหาก

ยานฯ ชี้แจงว

กระทบทุกมิติ

แหลงทรัพย

วี กระทรวงค

ยานฯ พ้ืนที่ร

วิชาการ และ

วิถีชีวิต  

 

จากการ

ผลกระทบดา

1. ถึงแ

หนา

ครอ

ที่จะ

เห็น

                  
กการช้ีแจงของสํานัก

สติกส กกร.| 

วินาศกร
ภาคใต 

(4) สัดสวนก
ตัวอยาง
และหาก

(5) เสนอให
ตางๆ ทุ
สงขลาแ

(6) ขอให ส
ทําไมปร
อ่ืนๆ เอง

รากับปญห

ารสรางทาเรื

วา การทําที่

ติ อีกทั้งยังไม

ากร โดยโคร

มนาคม เตรี

ราว 4,700 ก

ะหลายภาคส

รศึกษาพบวา

านสุขภาพ (H

แมจะเคยมีกา

าที่รัฐธรรมนูญ

อบคลุมประ

ะเปลี่ยน จาก

นวารายงาน E

                  
งานนโยบายและแผน

 

รรม จากการ

การประชาพิ
งของแตละหมู
กทาเรือไมเกิด
หภาคประชา
ทุกชุด และรา
และสตูลดวย 
สศช. ลงมาดู
ระเทศมาเลเซี
ง ซ่ึงยืนยันวา

หาผลกระท

รือปากบาราย

ผานมา EIA

สรุปเพิกถอน

รงการกอสรา

ยมทําหนังสื

วาไรในอุทย

สวนที่ไมเห็นด

าทาเรือปากบ

HIA) โดยมีเห

ารศึกษาราย

ญจะมีผลบังค

เด็นผลกระท

กการขุดลอก

EIA ที่เคยทํา

       
นทรัพยากรธรรมชา
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รกอการราย 

จารณที่ผาน
มูบานได จะ
ดก็จะไมมีกา
ชนคนในพื้น
ายไดที่เกิดจา

ดูแลและกําห
ซีย ขอเชื่อม 
าหากมีโครงก

ทบดานสิ่งแ

ยังมีปญหาดา

A ยังไมส

นพ้ืนที่อุทยา

างทาเรือนํ้าลึ

อขอใหเพิกถ

านแหงชาติห

ดวยกับโครง

บารา จะตอง

หตุผลประกอ

ยงานวิเคราะ

คับใช แตเปน

ทบสิ่งแวดล

กสันทราย ปญ

มาแลวยังไม

ติและสิ่งแวดลอม 

เนื่องจาก

นมามีจํานวนน
ตองทําการสื
รสรางทางรถ
นที่เขารวมเป
ากโครงการจ

หนดยุทธศาส
 Landbridge
การก็ยังจะใช

แวดลอม33  

านสิ่งแวดลอ

สมบูรณ ตอง

นเภตรากวา 

ลึกปากบารา 

ถอนพ้ืนที่อุท

หมูเกาะเภตร

การ เนื่องจา

มีการทําราย

บ ดังตอไปน้ี

ะหผลกระทบ

นแค EIA ในส

อมในดานอื

ญหาการเดิ

สมบูรณเพีย

กโครงการอยู

นอยเกินไปไ
สื่อสารขอมูลใ
ถไฟ 
ปนคณะกรร
จะตองสงถึง

สตรใหชัดเจ
e ไมสนับสน
ชทาเรือปนังเ

   

ม จากการชี้

งเปดการรับฟ

 4,000 ไรซ่ึง

 จ.สตูล ซ่ึงก

ยานแหงชาติ

ราวา โครงก

ากเปนหวงผ

ยงานผลกระท

น้ี 

บดานสิ่งแวด

สวนของโครง

อ่ืนๆ ที่เก่ียว

นเรือ คราบ

งพอ  

ยใกลสามจังห

ไมสามารถถือ
ใหถึงประชาช

มการในการ
ประชาชนที่อ

จนวาจะเดินห
นุนแตกลับจะ
เหมือนเดิมเพ

้แจงของการท

ฟงจากชุมชน

งมีแนวปะกา

กรมการขนสง

ติหมูเกาะเภต

ารน้ีมียังมีภา

ผลกระทบทา

ทบดานสิ่งแว

ลอม (EIA) ไ

งการทาเรือเ

วของกัน เชน

บนํ้ามัน เปน

 

หวัดชายแดน

อมาเปนกลุม
ชนมากกวาน้ี

รทําโครงการ
อยูในจังหวัด

หนาอยางไร
ะทําโครงการ
พราะใกลกวา

ทํา EIA กรม

น และศึกษา

รัง ปากบารา

งและพานิชย

ตรา ของกรม

าคประชาชน

งสิ่งแวดลอม

วดลอม (EIA)

ไปแลว กอน

ทาน้ัน ยังไม

น รองนํ้าลึก

นตน ดังนั้นจึง

 

น

ม
น้ี 

ร
ด

ร 
ร
 

ม

า

า 

ย

ม

น 

ม 

) 

น

ม

ก

ง



| คณะ

ควา

 
จาก
เรือไ
การ
ทาเรื
คอน
สาร
รูปแ
เปน

      
34 การ

กรรมการพัฒนาโลจิ

2. ตาม

เพิก

เดีย

หนว

กรร

3. สวน

ไมใช

ขั้นต

คัดค

คอน

หมา
     

ามเปนไปไ

จากโคร
ทาเรือระนอ
ไทย มาใหขอ
สรุปของผูแท
รือปากบารา
นขางเปนไปไ
ะสําคัญสิ่งที่จ
แบบ จึงควรจ
นไปไดของทา

1. หาก

ทําเ

ทําก

ตะวั

ดี แ

ไดแ

                  
รช้ีแจงจากผูแทนสมา

สติกส กกร.| 

มกฎหมายมา

กถอนพื้นที่อุท

ว แตขึ้นกับก

วยงานที่เก่ีย

มการชุดน้ีแต

นการเพิกถอน

ชเรื่องงาย เพ

ตอนดังกลาว

คานของคนใ

นขางมีความส

ายเหตุ : ผูแท
         ตองผ

ดของโครง

งการทาเรือร
ง คณะอนุกร
อมูลและความ
ทนสมาคมเรือ
า หากกอสรา
ไดยาก และห
จะตองคํานึง
จะทําการศึก
าเรือปากบารา
กที่ใดมีสินค

เลอาจจะยัง

การศึกษาเกี

ันตก ซ่ึงมีมูล

ตตองดูมูลคา

แก ยางพารา

                  
าคมเจาของเรือไทย 

 

ตรา 67 วรรค

ทยานเภตรา

การพิจารณา

วของ นักวิช

ตอยางใด  

นอุทยานฯ ให

พราะมีผูคัดคา

ว ซ่ึง กรรมก

นพ้ืนที่ ทั้งจา

สมบูรณทั้งบน

ทน สนข. ไดชี
ผานการทํา E

งการทาเรือ

ระนองที่ไมปร
รรมาธิการฯ 
มเห็นเกี่ยวกั
อและผูบริหา
างโดยไมมีกา
หากจะสรางค
งคือ ขนาดเท
ษาวามีสินค
านาจะมีองค

คา เรือก็จะวิ่

ไมเหมาะส

ก่ียวกับทาเรื

ลคาสูง โดยรู

าดวยวาจะต

า อาหารทะ

       
เม่ือวันที่ 5 เม.ย. 25

 

106

ค 2 ตองมีกา

าฯ กวา 4,00

าของคณะกรร

ชาการ และเอ็

หเปนปาสงว

านมากกวาผู

การอุทยานแ

ากขอมูลการ

นบกและในนํ้

ชี้แจงกับผูทาํ
EIA และ HIA

อปากบารา

ระสบผลสําเร็
จึงไดเชิญทา
ับความเปนไ
ารสายการเดิ
ารกอสรางโร
ควรเปนทาเรือ
ทาไร บริการ
าใดบาง เนื่อ
ประกอบ ดัง
งเขาไปใหบ

ม แตสํานัก

รือปากบารา

ปแบบการกอ

อบสนองทาง

ะเล และสินค

553 

ารทํา EIA แล

00 ไรน้ันไมใ

รมการอุทยา

อ็นจีโอรวม 1

นเพ่ือนําไปใ

ผูสนับสนุน ค

แหงชาติ คงไ

รตรวจสอบพ้ื

นํ้าที่มีปะการัง

ารายงานฉบบั
A 

า 

ร็จในการที่ไม
างผูแทนของ
ไปไดในการเข
นเรือ เชน E
รงงานผลิตใน
อระดับ Feed
อะไร และบริ
องจากในแงข
น้ี34  
บริการ หากเ

งานนโยบา

าวาจะมีสินค

อสรางจะเปน

งฝงอันดามัน

คาแปรรูปที่

ละรับฟงชุมช

ใชอํานาจของ

านแหงชาติชุ

11 คน ซ่ึงยัง

ใชประโยชนภ

งตองใชระยะ

ไมใหผานไป

พ้ืนที่บริเวณที

ง เปนตน  

บน้ีวาโครงกา

มมีสายการเดิ
งสายการเดิน
ขามาใชประโ
vergreen S
นพ้ืนที่ โอกา
der Port คื
ริการผูใด เน่ื
ของสมาคมเ

เปรียบเทียบก

ายและแผนก

คาจากจีนตอ

นทาคอนเทน

น หากพิเครา

เก่ียวของ เ

ชนกอนการพิ

งกรมอุทยาน

ชดใหม ซ่ึงมีก

งไมมีการนัด

ภายใตกฎหม

ะเวลาอีกนาน

ปแบบงายๆเ

ที่จะขอใชประ

ารทาเรือปาก

ดินเรือเขามา
นเรือไดแกสม
โยนทาเรือปา

Shipping คอ
าสที่จะคุมทุน
อทาเรือขนา

น่ืองจากทาเรื
จาของเรือไท

กับทาเรือระน

การขนสงแล

อนใตมาทาง

เนอร ซ่ึงหาก

ะหสินคาที่ผ
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กมีทาเรือก็จะ

ลิตในภาคใต

ารขนสงดวย

 

ห

น

ก

ะ 

ะ

ง

ง

ง

น
ง
ก
า
ย
มี
ย
ม

า 

ด

ง

ะ

ต 

ย      



| คณะกรรมการพัฒนาโลจิ

คอน

โดย

ไมอ

และ

2. ปจจั

ไมเก

ตนท
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อาจตอบสนอ

พอรตกลัง (P

จัยในเรื่องกา
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หตุและการป

ใชนํ้ามันจําน

ใจมาลงทุน จึ
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งฝงอาวไทย
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ัดการไปเอง 

นที่จะใหเรือข
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ของคาธรรม

น้ัน ตูสินคาที่มี
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สงผานทาเรือ
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นทาเรือ Fee
การพัฒนาทา
dge ระหวา
d ใหพอเพีย
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โปรเทาน้ัน มี
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หสามารถปรั
กประมาณ 40
ประหยัดตอข
าถึงความคุม
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ลาล เปนตน

                  
กุล มหาวิทยาลัยพระ

 

ากบารา อาจ
ว สามารถสร

เด็นสิ่งแวดล
ป จึงเห็นผล
ดลอมทาเรือป
ารพัฒนาทา
บสนุนใหเอกช
และนิคมอุตส
รองที่กอใหเกิ
ปน West G
ระเทศพมา 

ทาเรือปากบ
ปากบาราจ
 ซึ่งภาคเอก
ตอการทองเที
กรรมถึง 6 เท
จะไปเกิดปญ
ดลอม คงยาก

อขนาดใหญ
แตกตางจา
ามา เพราะฉ
พ้ืนที่หลังทา
ขนาดใหญ รอ
ละสนับสนุนก
ทาเรือของเพ่ือ
 จึงสามารถส
เปน 50,000
ทาเรือปากบา
น อยางไรก็ต

       
ะจอมเกลาธนบุรี วนัที
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จจะกอใหเกิด
รางงานคนใน

อมพบวา กร
ลกระทบของ
ปากบารา บา
าเรือฝงตะวั
ชนของไทย (
าหกรรมขนา
กิดคําถามตา
Gate ของปร

บารา 
จําเปนตอง
กชนจะไปหา
ที่ยวหรือไม เ
ทา  และผลกร
ญหาเหมือนนิค
กที่จะกระทําไ

ญในชายฝงท
ก Easter
ฉะนั้นจะนําโม
าและพ้ืนที่ใก
องรับ Deman
การสงออกนํ
อนบาน เชน 
สราง Deman
 TEU และ 7
าราจะตองผลั
ตาม โอกาสที

ที ่29 ก.ค. 2553 (สอ

การจางงานใ
พ้ืนที่ไดเปนห

รณีศึกษาขอ
งพ้ืนทะเลจา
างครั้งจึงตอง
ันตกไดมีมติ
(บริษัท อิตาเ
าดใหญที่จังห
ามมามากมา
ระเทศ กับก

งพิจารณาด
าสินคาเพื่อ
เพราะภาคท
ระทบดานสิ่ง
คมอุตสาหกร
ได แทนที่จะ

ทะเลภาคใต 
rn Seaboard
มเดลของ Ea
กลเคียง เชน
nd ในพื้นที่แ
นําเขาของทั้ง
ประเทศพมา

nd ในระดับ 
70,000 TEU 
ลกัดันใหเกิดก
ที่จะถึงจุดน้ัน

อท.) 

ในพ้ืนที่ไดใน
หลัก 2-3 แส

งทาเรือ Lon
ากทรายสีขา
งวางโมเดล 3
ติ ครม. ที่ 2
เลียนไทย จํา
หวัดทวาย ม
าย ทั้งสวนผู
กลุมสนับสนุน

ดานอุปสงค
การสงออก

ทองเท่ียวสรา
แวดลอม ซ่ึง
รรมมาบตาพุ
เปนทาเรือนํ้

 คอนขางที่จ
d เน่ืองจาก
astern Seab
น จังหวัดระ
ละมีการทําท
งประเทศ มีจุ
า ประเทศสป
 2-3 ลานตูต
 เปนลําดับ จึ
กลุมอุตสาหก
นจะตองใชระ

นระดับไมเกิน
นคน  

ngbeach ข
ว กลายเปน

30-50 ปขึ้นไ
29 มิถุนาย
ากัด มหาชน)
ณฑลตะนาว
ผูที่สนับสนุน
นใหมีการกอส

คและความ
กและนําเขา
างงานในพื้นที
การจะเกิดทา
พุด โดยจะมีชุ
น้าลึกก็จะกลา

จะคุมทุนเชิง
 ไมมีสินคา

board มาเทีย
ยอง ชลบุรี 

ทาเรือใหเปนจ
จุดเชื่อมตอถึ
ปป.ลาว ซ่ึงมี 
ตอป โดยปแร
จึงมีปริมาณตู
กรรมที่เหมาะ
ยะเวลาอีกน

 

น 50,000 คน

ของสหรัฐฯ36

นสีดํา ดังนั้น
ป  อยางไรก็
น 2553 ซ่ึง
) ไปลงทุนใน
วศรี ประเทศ
การกอสราง
สรางทาเรือที

มคุมคาทาง
มาจากไหน
ที่ไดมากกวา
าเรือจะตองมี
ชุมชนคัดคาน
ายเปนทาเรือ

งพาณิชยได
ขาเขา ไมมี
ยบเคียงไมได
 ฉะเชิงเทรา
จุดศูนยกลาง
ึงกัน ทั้งทาง
 Demand ใน
รกมีเรือขนสง
ที่สูงขึ้น  
ะสม อาทิเชน
นาน ตางจาก

 

น 

6  
น 
ก็
ง
น
ศ
ง
ที่

ง
น 
า
มี
น
อ

ด
มี
ด
า 
ง
ง
น
ง

น 
ก



| คณะ

แหล
จํากั
กับช
“ซ่ึงจ
ควา

จําเป
แตเ
ลงทุ
หรือ
ในพ้ื
สตลู
พ้ืนที
เทคโ

เชิงพ
Fee
คําถ
ในอ
ประ
ไดห
และ

สนับ
สนับ
ประ
และ
มันไ
บาร
ประ

      
37 นาย

กรรมการพัฒนาโลจิ

ลมฉบังซึ่งมีล
ัด (มหาชน) 
ชาวบานไวแล
จะตองเกี่ยวข
มคุมคากัน” 

ในการพ
ปนรองรับ เ
ม่ือโครงการ
ทุนโครงการน้ี
อมาเลเซียบริ
พ้ืนที่เปนหนา
ลและภาคใตจ
ที่รวมถือหุน 
โนโลยีวันนี้ส

อยางไรก
พาณิชย จนท
eder และท
ถามวาถาจังห
นาคต วาจะ
มง และอุตสา
หรือไม ทั้งน้ํา
ประเทศเพื่อ

37อน่ึง ใ
บสนุนการก
บสนุนใหไป
ชาชนมีสวนร
ระบบรางกอ
ไปยังชายฝงท
ราใหเปนทาเ
เด็นดานสิ่งแ

                  
ยสาวิตต โพธิวิหค 

สติกส กกร.| 

ลักษณะภูมิศ
เองก็ไมมีนโ
ลว แตหากใน
ของกับประเด็
 
พัฒนาทาเรือ
เชน ถนน ระ
น้ีมีผลประโย
น้ีและใชความ
รหารขนสงทา
าที่ของรัฐบาล
จะไดรับโดยก
และรับผลปร
สามารถแกปญ

ก็ดี หากทาเรื
ทําใหไมสามา
ทาเรือชายฝง
หวัดสตูลหรือ
ะนําโดยภาค
าหกรรมประ
ายางและยาง
นบาน รวมถึ

ในภาคการ
กอสรางทาเรื
ปกอสรางทา
รวม และการ
อน จากน้ันห
ทะเลอาวไทย
เรือระดับภูมิ
แวดลอมในก

                  
ที่ปรึกษานายกรัฐมน

 

ศาสตรที่อยูกึ
ยบายที่จะไป
นอนาคตตอง
ด็นที่วาทําอย

อนํ้าลึกปาก
ะบบราง แล
ยชนระหวางป
มเชี่ยวชาญข
างทอ ในกรณี
ลที่จะตองใหค
การดึงภาคปร
ระโยชนจากโ
ญหาเหลาน้ีไ

รือปากบารา
ารถพัฒนาเป
งทั้งนี้ หากท
ทางภาคใตไ
คเกษตร โดย
ะมง มองไปอี
งแทงจะเคลื่อ
ถึง จะมีแรงงา

เมืองในซีก
รือนํ้าลึกปาก
าเรือทวายใ
รพัฒนาตองเ
ากจะลงทุนโ
ย อยางไรก็ดี
มิภาค ซ่ึงตอ
ารที่จะเขาขา

       
นตรี หนังสือพิมพกรุ
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ก่ึงกลาง สินค
ปดําเนินการป
การจะทําจริง
ยางไรที่จะตอ

กบารา หากจ
ะขนสงทาง
ประเทศเขาม
ของแตละประ
ณีดานสิ่งแวด
ความรูความ
ระชาชนเขาม
โครงการ นอ
ได และทําใหท

ยังติดปญหา
ปนทาเรือขน
าเรือปากบา
มตองการอุต
ยเฉพาะยางพ
ก 10 ปขางห
อนยายแหลง
านที่จะสนับส

กรัฐบาลเอง
กบารา ใหเป
นประเทศพ
เปนลักษณะค
โครงสรางพ้ืน
ดี อุปสรรคสํา
งมีฐานอุตส
ายกิจการ 11

รงเทพธุรกิจ ฉบับวนั

คาสามารถม
ปโตรเคมีคอล
งๆ คงจะตอง
องมีสินคาขาอ

จะทําจริงคว
ทอ ซ่ึงขณะน
มาเก่ียวของ 
ะเทศใหเปนป
ดลอมและสุขอ
เขาใจและใน
มามีสวนรวม 
อกจากคาเวน
ทุกอยางอยูใน

าดานมวลชน
าดใหญ ก็อา
ราจะลดขนา
ตสาหกรรม ก็
พาราและปา
หนาการแขงข
งผลิตไปสูภา
สนุนภาคเกษต

งบางสวน ร
ปน West G
พมา โดยเสน
คอยเปนคอย
นฐานเพิ่ม เช
าคัญของควา
าหกรรมตน
1 ประเภทตา

นที่ 14 สิงหาคม 2553

มาไดหลายทิ
ลคอมเพล็กซ
งยายไปทําที่
ออกใหได จึง

วรเกิดข้ึนพร
น้ี มีหลายปร
 ก็ควรดึงประ
ประโยชน เช
อนามัยซึ่งได
นแงผลประโย
 เชน ตั้งองค
นคืนที่ดิน สว
นกรอบ 

นและขาดอุป
าจจะลดขนาด
าดลงมาก็ไมใ
ก็ตองวางบทบ
าลม หรืออุต
ขันในภูมิภาค
าคตะวันออก
ตรพอเพียงห

รวมทั้ง สนข
Gate ของปร
นอแนวคิดกา
ยไป เชน เริ่ม
ชน ทอขนสงน
มเปนไปไดข
นํ้าและระบบ
ามรัฐธรรมนูญ

3 หนา 3 

ทิศทาง และบ
ซอีก เนื่องจาก
ที่จังหวัดสุราษ
งจะเกิดสินคา

รอมโครงสร
ระเทศพรอมล
ะเทศในแถบ
ชน สิงคโปรบ
ดรับการตอตา
ยชนที่ประชาช
กรเอกชนขึ้น
นการดูแลสิ่ง

สงคในพื้นที่ท
ดของทาเรือใ
ใชเรื่องที่จะรั
บาทของเศรษ
สาหกรรมแป
ค ประเทศไท
เฉียงเหนือ ป

หรือไม 

ข.ก็ยังมีแนว
ระเทศไทย ม
ารพัฒนาโคร
มตนจากสราง
นํ้ามัน จากฝ
ของการพัฒน
บทอขนสงนํ้
ญ ม. 67 วรร

 

บริษัท ปตท
กไดไปเจรจา
ษฎรธานีแทน
าขาเขาและมี

างพื้นฐานที
ลงทุนอยูแลว
บน้ีเขามารวม
บริหารทาเรือ
านจากชุมชน
ชนในจังหวัด
นมา ใหคนใน
งแวดลอมนั้น

ที่พอเพียงใน
ใหเปนทาเรือ
รับไมได เปน
ษฐกิจภาคใต
ปรรูปไมยาง
ทยจะสูตนทุน
ประเทศพมา

วคิดในการ
มากกวาที่จะ
รงการตองให
งทาเรือ ถนน
ฝงทะเลอันดา
นาทาเรือปาก
น้ามัน จะเปน
รค 2 ซ่ึงจาก
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| คณะ

การ
จาก
ทุกอ
ตอง
ควา

กรรมการพัฒนาโลจิ

ศึกษาประชา
การศึกษาพบ
อยางก็ตองผ
ไดรับประโย
มเปนไปไดม

สติกส กกร.| 

าชนในพื้นที่ไ
บวายังคงตอ
านความเห็น
ชนจากการพ
มากกวา 

 

ไมตองการให
งทํา EIA ให
นชอบของคน
พัฒนาดวย ซึ

…………
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หมีการอุตสาห
ครอบคลุมตา
นในพื้นที่ แล
ซ่ึงหากจะใหท

………………

หกรรมและกา
ามกฎหมายสิ
ะใหมีสวนรว
ทาเรือปากบ

………………

ารสรางทาเรื
สิ่งแวดลอมฉ
วมแสดงควา
าราเปนทาเรื

…… 

อถึงแมจะเค
บับใหม โดย
มเห็น รวมทั้
รือ Feeder 

 

ยทํา EIA แต
กระบวนการ

ทั้งคนในพื้นที
Port นาจะมี

 

ต
ร
ที่
มี
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กรรมการพัฒนาโลจิสติกส กกร.| 
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สินค
แลว
เจาพ
สงข
จาก
หาด
โดย
องค
หนา
และ
รองร
เมต
จําน
วางต
อาค
 
 
 
 
 
 
 
 
 

กรรมการพัฒนาโลจิ

ทาเรือ
คาในพื้นที่ภา
วเสร็จในปพ
พระยาทาเรือ
ขลา หมูที่ 7 
กทาอากาศย
ดใหญ 30 กิ
ยรอบของทา
คประกอบ ป
าทาทั้งหมด
ทาสินคาตูค
รับเรือขนาด
ร (ระดับน้ําลึ

นวน 2 ลํา รถ
ตูคอนเทนเน
ารสํานักงาน

สติกส กกร.| 

อสงขลาเปนท
าคใตซ่ึงปจจุบ
พ.ศ.2531 โด
อสากล จํากั
ตําบลหัวเข

ยานนานาช
กิโลเมตร แ
าเรือมีทั้งหม
ประกอบดวย

 510 เมตร แ
อนเทนเนอร
สูงสุดยาวไม
ลึกมาตรฐานอ
ถยก รถหัวล
นอรพ้ืนที่ 50
น อาคารซอม

 

นโยบา

ทาเรือซ่ึงอยู
บันถือวาเปน
ดยกรมการข
กัด เปนผูบริห
ขา อําเภอ  สิ
ชาติหาดใหญ
ละหางจากช
มด 72 ไร เ
ย ทาเทียบเรื
แบงเปนทาสิ
ร 1 ทา ความ
เกิน 173 เม
อยูที่ 8.2 เม
ากและรถพว

0,000 ตารา
บํารุง และระ
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ภาคผนว
ายการพัฒน

ประ

ในอาวไทยต
นทาเรือมาตร
ขนสงทางน้ํา
หารทาเรือ ที
สิงหนคร จัง
ญประมาณ 
ชายแดนไท
ปนพื้นที่บน
รือ 3 ทา มีค
สินคาแชแข็งแ
มยาว 150 
มตร กวางไม
มตร) ทาเรือมี
วง โรงพักสิน
งเมตร และล
ะบบสาธารณูป

วก ง. 
นาทาเรือสงข

ะธานคณะกร

ตอนลาง เปน
รฐานสากลระ
าและพาณิช
ที่ตั้งของทาเ
งหวัดสงขลา
 50 กิโลเม
ทย-มาเลเซีย
นบก 12 ไร แ
ความยาวใน
และสินคาทั่ว
เมตร พ้ืนที

มเกิน 25 เมต
มีสิ่งอํานวยค
นคาพ้ืนที่ 6,7
ลานสําหรับสิน
ปโภค 

ขลา 

รรมการพัฒน

นทาเรือสําหร
ะหวางประเท
ชยนาวี และ
เรือสงขลาอ
า บนทางหล
มตร หาง
ย ประมาณ 
และถมทะเล
นแตละทาอย
วไป  2 ทา ค
ที่ทาเรือมีขนา
ตร     มีระดับ
ความสะดวกที
720 ตารางเม
นคาทั่วไป 9

โดย ดร.ธนิต
นาระบบโลจิส

ป พ.ศ. 25

รับการนําเข
ทศ มีการกอ
ะไดมอบหม
ยูบริเวณปา
ลวงหมายเล
จากสถานีร

100 กิโล
ล 60 ไร มีก
ยูที่ 170 เมต
ความยาวรวม
าด 15,300
บนํ้าลึกอยูที่ป
ที่สําคัญ ไดแ
มตร จํานวน 
,300 ตาราง

 

 
ต  โสรัตน 
สติกส กกร. 
552-2553 

 
าและสงออก
อสรางทาเรือ
ายใหบริษัท
ากทะเลสาบ
ลข 408 หาง
รถไฟอําเภอ
ลเมตร พื้นที
การกอสราง
ตร รวมพื้นที
ม 360 เมตร
0 ตารางเมตร
ประมาณ 7.5
แก เรือลากจูง
1 หลัง ลาน
งเมตร พรอม
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ตัน 
254
1.08
ลาเท
เปน
ปลา
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ยาง
สินค
หรือ
เก่ีย
Dire
Fee
เดิน
สินค
ไปส
ไดรว
ทั้งสิ
พลา
ปลา

กรรมการพัฒนาโลจิ

ปริมาณสิ
เรือที่ใชบริ

7 มีปริมาณ
8 ลานตัน แ
ท็กซ (Latex)
นทาเรือสําหรับ
าแชแข็ง 

ทาเรือ
พารามีเพียง
คายางพารา
อที่ทาเรือปน
วกับความลึ

ect Vessel 
eder Ship เพ่ื
เรือ RCL ซ่ึง
คายางพาราไ
สงออกผานทา
วมทุนกับบริ
สินคาประเภท
าสติก สินคาอ
ายทางของสิน

สติกส กกร.| 

สนิคาที่เขาอ
ริการทาเรอืส
ณสินคาผานทา
และ สินคาที
) สินคากระป
ับการสงออก

อสงขลาแมวา
รอยละ 20 
าจํานวนมาก
นังในประเท
กของลองน้ํ
หรือเรือแม 

พ่ือขนสงไปถา
งเปนการจัดก
ไปยังประเทศ
าเรือในประเท
ษัท ONWAR
ท Container 
อุปโภค บริโภ
นคาที่ภาคใต

 

อกทาเรือใน 
สวนใหญเปน
าเรือจํานวน 
ที่ผานทาเรือส
ปอง ไม เฟอร
ที่สําคัญทางภ

าจะเปนทาเรื
ของยางพาร
กจะถูกขนส
ทศมาเลเซีย 
้าสงผลตอขีด
ทําใหเกิดคาใ
ายลําขึ้นเรือแ
การเดินเรือใน
ศอ่ืนๆ เชน ญี
ทศเพ่ือนบาน
RD INTERN
 ที่บรรจุสินค
ภค และรถ
ตตอนลาง 
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 ป พ.ศ. 254
นเรือตูสินค

1.27 ลานต
สงขลากวารอ
รนิเจอร และ
ภาคใตของป

รอหลักทางภา
ราที่สงออกทั้
สงผานแดนท
 เนื่องจากท
ดความสามา
ใชจายแบบ 
แมอีกทอดหนึ
นภูมิภาคเขา
ญี่ปุน สหรัฐอเ
นเปนสวนใหญ
NATIONAL C
คาหลากหลาย
บรรทุกซีเมน
และสวนหนึ่ง

45 - 2547 พบ
า เรือแชเย็
ตัน ในจํานว
อยละ 80 จ
สินคาประเภ
ประเทศ สวน

าคใตของปร
ั้งหมดของปร
ทางถนนแล
ทาเรือสงขลามี
ารถของทาเ ื
Double Ha
น่ึง ยกเวนยา
ามารับสินคาที
เมริกา และป
ญ เม่ือปพ.ศ
CO., LTD. เพื
ย เชน ยางรถ
นตถุง และ
งสงออกไปป

บวาอยูในชว
ย็น และเรือ
วนนี้เปนสินค
ะเปนสินคาข
ทประมงจาก

นสนิคาขาเขา

ะเทศ แตสิน
ระเทศ ที่สูงถึ
ะทางรถไฟไ
มีคาระวางเรื
รือทําใหไมส

andling ที่ตอง
งพาราที่สงไ
ที่ทาเรือสงขล
ประเทศในทวี
.2547 บริษัท
พ่ือขนสงสินค
ถยนต อาหา
สินคาอุปโภค
ปลายทางที่ท

ง 1,220,000
สินคาทั่วไป
คาบรรจุตูคอน
ขาออก ไดแก
กทะเล ทาเรือ
หลกักวารอย

นคาหลักของ
ถึง 3 ลานตั
ไปลงเรือที่ P
รอสูงกวา แ
สามารถรอง
งใสเรือขนาด
ปประเทศจีน
ลาโดยตรง สํ
วีปยุโรป จะม
ท ไทยเดินเรือ
คาแบบ Roll 
รทะเลแชแข็
คบริโภคเพื่อ
าเรือในประเ

 

0 - 1320,000
ป ในป พ.ศ
นเทนเนอรถึง
ก สินคายาง
อสงขลาจึงถือ
ยละ 50 เปน

งภาคใตอยาง
ัน เน่ืองจาก
Port Klang
ละมีขอจํากัด
รับเรือที่เปน
ดเล็กประเภท
น ที่มีสายการ
สําหรับการสง
มีการขนถาย
อทะเล จํากัด
on - Roll off
็ง ผลิตภัณฑ
อกระจายสูจุด
เทศมาเลเซีย
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ด
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เพ่ือ
นํ้าลึ

(สิน
สงข
ทาเรื
ละ 
ประ
เน่ือง
โดย
(HQ
27.5
ในช
ซ่ึงถื

 
 
 
 
 
 
 
 

ปญ
 
พัฒน
ซ่ึงท
มวล
จัดทํ
เพ่ือ
 

กรรมการพัฒนาโลจิ

สงตอไปยังท
ลกึแหลมฉบัง

ปจจุบั
นคาทั่วไป 0.4
ลาในปจจุบนั
รอืสงขลามาก
11  ทัง้นีส้ิ
มงจากทะเล 
งจากรองน้ําตื
ทั่วไปตองกา

Q)  ตามมาต
5 เมตริกตันซ
ชวงวันศุกรแล
ถือวายังใหบริ

 

หาและอุปส
ทาเรือ

นาทาเรือฝงต
ทาเรือที่เปนที
ลชน ปญหาด
ทําเปนแผนพั
ใหเกิดโครงส

สติกส กกร.| 

ทวีปยุโรป โด
กับพ้ืนที่ภาค
บันทาเรอืสง
4 ลานตันตอ
น พบวาปรมิา
กโดยในป พ
สนิคาทางใตส
 ทําใหเรอื
ตื้นประมาณ 
ารรองน้ําลึกเฉ
ตรฐานสามาร
ซ่ึงโดยทั่วไป
ละวันอาทติย 
รกิารไมเต็มป

สรรคในการพ
อสงขลาอยูใน
ตะวันตก (W
ที่ตั้งปจจุบันข
านสิ่งแวดลอ

พัฒนาทาเรือส
สรางพ้ืนฐานท

 

ยใชบริการท
คใตตอนลางแ
ขลามีกําลัง
อป และสินค
าณการสงออ
.ศ. 2551 มี
สวนมากเปน
อที่เขามารับตู
6.0 เมตรถงึ
ฉลี่ยอยางนอ
ถขนสินคาได
 แตบางราย
 เฉลี่ยสัปดาห
ระสิทธิภาพแ

บริเวณสภา

พัฒนาทาเรื
นแนวการพัฒ

West Gate Po
ขาดความเห
อม หากพิจาร
สงขลาแหงที
ทางรางและท
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าเรือนํ้าลึกสง
และประเทศม
ความสามา
คาคอนเทน
อกยางพาราผ
สัดสวนอยูทีร่

นสินคาหนัก 
ตูสินคาตองลด
ง 7.0 เมตร ข
อย 8.2 เมต
ด 26 เมตริก
ยการก็ขนที่ 2
หละ 5 ลํา แล
และบางครั้งยั

 
าพพื้นท่ีหนาท

รอสงขลา 
ฒนา Landbri
ort Policy) ดั
มาะสมทั้งดา
รณาวาทาเรือ
ที่ 2 และคว
ทางทอเชื่อมต

งขลา ซ่ึงเปน
มาเลเซีย 
รถรองรับสนิ
เนอร 1.5 ลา
ผานทาเรือปนั
รอยละ 56 ข
โดยเฉพาะป
ดจํานวนพิสยั
ขณะที่เรือ Fe
ตรถึง 8.5 เม
กตันแตตูที่รบั
27-27.5 ตัน
ละมีการขนส
ยงัมีเรือมาจอ

ทาของทาเรือ

dge สงขลา-
ดังนั้นจําเปนที
านขนาดของ
อที่จะสรางที่อ
วรทําเปนแผ
ตอกันเปน La

นการขนสงสนิ

นคาประมาณ
านตันตอป)
นัง ประเทศม
ขณะที่ทาเรือ
ประเภทไมยา
ยจํานวนตูลง
eeder ที่เขาม
มตรซึ่งตูคอน
บบรรทุกที่ทา
น ปริมาณการ
งโดยเฉลี่ยอย
อดรอสินคานา

สงขลา 

-สตูล ซ่ึงเปน
ที่จะตองเรงใ
งหนาทา คว
อําเภอจะนะมี
ผนแบบบูรณา
andbridge ส

นคาทางน้ําระ

ณ 1.9 ล
) การบริหารจ
มาเลเซียมีสัด
สงขลามีสัดส
างพาราและสิ
ไปกวาที่ควร
มาบรรทุกตูค
นเทนเนอรขน
เรือสงขลาเฉ
รเขาออกของ
ยูที่ 200 ตู T
านถึง 7 วัน 

นโครงการภา
หมีแผนการพ
ามลึกของรอ
มีความเหมาะ
ารวมกับทาเ ื
สงขลา-สตูล  

 

ะหวางทาเรือ

ลานตันตอป
จัดการทาเรือ
สวนที่สูงกวา
สวนเพียงรอย
สนคาประเภท
รจะบรรทุกได
คอนเทนเนอร
นาด 40 ฟุต
ฉลี่ยอยูที่ 27-
งเรือจะมีมาก

TEU ตอเที่ยว

ยใตนโยบาย
พัฒนาทาเรือ
องน้ํา ปญหา
ะสมก็สมควร
รือปากบารา
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การ
สงข
การ
สาม

กรรมการพัฒนาโลจิ

ะเด็นที่ภาคเ
ขอใหกรมเจ

เมตร (มาตร

1,000 TEU

ติดตั้งปนจ่ัน

ขนถายสินค

ผูประกอบก

ระยะสั้นจะไ

ขอใหกรมธ

ความเขาใจ

ประชาชนใน

เรื่อยๆ อีกท

นิวคอสตอล

ทาเรือเสียค

สวนสินคาจ

บาทตอวัน 

ผานทาเรือ 

จะตองมีการ

การเปน La

หลักแลวอา

ฉบัง ซ่ึงเรื่อ

Loding (B/L

การพัฒนาท

แลวแนวทา

อยางไ
ขนสงทางชา
ลานอย เกิด
รเขามาใชบริ
มารถเขามาจอ

สติกส กกร.| 

อกชนตองก
จาทาขุดรองน

รฐานน้ําลึกจ

 แตก็มีขอสงั

นขนถายสินค

คา  

การทาเรือสงข

ไมสามารถดํา

ธนารักษเปนเ

ใหกับชุมชุน

นพ้ืนที่ เนื่อง

ทั้งเพ่ือปองก

ล จํากัด ไดสั

ความเชื่อม่ันแ

จอดลอยลําอ

สวนผูที่ไดรับ

380 ลานบาท

รหารือรวมกั

ast Port Loa

จจะตองใหท

องดังกลาวภา

L) ก็พอแลว 

ทาเรือสงขลา

งในการใชปร
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กันระหวางหน
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นวยงานที่เก่ี

การขนสินคา
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กรรมการพัฒนาโลจิ

แลวจึงนําไป
ารขนสงโดย
ขลาสูงกวาก

จากกา
ขนถายสินคา
นตูสินคาและเ
จ่ันขนาดใหญ
ยลดตนทุนกา
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ลา มีมูลคาข
งานหรือดําเ
กการพัฒนา
กลาว 

ทั้งนี้ก
รือตามแผนแ
รือในการรอง
สํานักงานนโ
าดของทาเทีย
บเรือรับเรือข
รวมตั้งแต 1,
อตอสํานักงา
งการตอมากร

สติกส กกร.| 

ปถายลงเรือข
ยเรือขนาดใ
ารขนสงผาน
ารศึกษาในพ้ื
าของทาเรือโ
เพ่ิมเติมสิ่งอํา
ญดวยเงินลงท
ารขนสงสินค
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ของโครงการ
นินการในกิจ
ปรับปรุงทา
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..
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และแผนทรัพ
ยากรธรรมช

......................
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าวหนาทาหรื
พ่ิมขึ้นจาก 1
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ยากรธรรมช

ชาติฯ  

 
......................

 

ปรเพ่ือสงตอไ
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ทุนพัฒนาปรั
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