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บทความวิชาการ :  
สมุททานุภาพ : องคประกอบสำคัญเก่ียวของกับผลประโยชนเศรษฐกิจแหงชาติทางทะเล ...  
และปฏิสัมพันธเชิงอำนาจการเมอืงระหวางประเทศ 
เอกสารประกอบการบรรยายหลักสตูรวิทยาลัยกองทัพเรือ ปการศึกษา 2568 
ณ วิทยาลัยการทัพเรือ กรมยุทธศึกษาทหารเรือ  
วันที่ 23 ธันวาคม 2567  

โดย ดร.ธนิต  โสรัตน 
ประธานกรรมการบริษัทในเครือวี-เซิรฟ กรุป 

อดีตคณะทำงานความม่ันคง ภายใตคณะกรรมการที่ปรึกษา 
และจัดการองคความรูเพื่อผลประโยชนของชาติทางทะเล (สมช.) 

วันที ่23 ธนัวาคม 2567  

 

1. ความสำคัญของสมุททานุภาพ 

  ความหมายของสมุททานุภาพโดยรากศัพทเปนการสมาสระหวาง “สมุทร” กับ “อานุภาพ” 

รวมกันหมายถึงอำนาจทางทะเลที่มีผลตอขนาดและการเติบโตของเศรษฐกิจซึ่งเปนสวนหนึ่งของอํานาจ

แหงชาติเกี่ยวของกับนโยบายและยุทธศาสตรชาติที่ตองประสานรวมมือระหวางรัฐ-เอกชน-ทองถิ่นในการ

เขาถึงโอกาสของการใชประโยชนจากการเปนรัฐที่มีภูมิศาสตรทางทะเลเพื่อใหเกิดศักยภาพทางเศรษฐกิจ

และอำนาจการตอรองระหวางประเทศนํามาซึ่งความมั่นคงทางเศรษฐกิจของชาติ ผลประโยชนทางทะเล

ของไทยปพ.ศ. 2567 มีมูลคาประมาณ 28.804 ลานลานบาท มีนัยโดยตรงกับพลานุภาพของสมุททานาวี 

ทฤษฎีสมุททานุภาพ (Sea Power) จําเปนตองกลาวถึงปรมาจารยคือ พลเรือจตัวา อัลเฟรด 

เทเยอร มาฮาน (Alfred Thayer Mahan : ค.ศ. 1840-1914) ผูเขียนทฤษฎี “อิทธิพลของอํานาจทาง

ทะเล” ทานเปนรัฐบุรุษทางทะเลของประเทศสหรัฐอเมริกาเปนผูนําความคิดและวิเคราะหใหเห็นถึง

ศักยภาพของรัฐหนึ่งรัฐใดจากการรูจักใชทะเลและทรัพยากรธรรมชาติจากทะเลใหเปนประโยชนสูงสุด

รวมถึงศักยภาพการปกปองอาณาเขตทะเล  

สมุททานุภาพดานเศรษฐกิจ (Economic Sea Power) เกี ่ยวของกับปจจัยเอื้อและ

ศักยภาพที่จะไดประโยชนจากการเปนรัฐชายฝ งทั ้งทางตรงและทางออมใหเปนผลประโยชนทาง

เศรษฐกิจของประเทศ พื ้นที ่ทะเลแตเดิมไมมีการกำหนดอาณาเขตชัดเจนมุ งใชเปนเสนทางเดินเรือ

แลกเปลี่ยนสินคาขามทวีปทําใหเกิดทาเรือตามเสนทางเดินเรือ เขาสูยุคปฏิวัติอุตสาหกรรม (ค.ศ.1760-

1850) อังกฤษเปนประเทศแรกที ่พัฒนากองเรือพาณิชยขนสงวัตถุดิบและระบายสินคาสวนเกินไปตาม

ประเทศตางๆ หากประเทศใดไมรวมมือก็ใชกําลังทหารบังคับใหเปดประเทศและ/หรือเขายึดครองเปนการ

เปดศักราชเขาสูยุคลาอาณานิคมทําใหแตละประเทศเพิ่มศักยภาพดานนาวิกานุภาพควบคูไปกบัการคาและ

เพื่อตองการครองพื้นที่ทะเล ตอมาพ.ศ. 2525 มีอนุสัญญาขององคกรสหประชาชาติวาดวยกฎหมายทะเล

กำหนดอาณาเขตของพื้นที่ซ ึ ่งแตละประเทศสามารถมีอำนาจอธิปไตยและพื้นที่เขตเศรษฐกิจจำเพาะ  

ปจจุบนัประเทศมหาอํานาจตางสะสมพลานุภาพทางทหารและกองกําลังทางทะเลเพื่อคุมครองปกปองผล
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ประโยชนทางการคา กรณีประเทศสหรัฐอเมริกาและประเทศจีนซ่ึงกําลังแขงขันที่จะมีอิทธิพลเหนือเสนทาง

เดินเรือระหวางประเทศ เชน เสนทางทะเลจีนตอนใตและชองแคบเฮอรมุซ-อาวเปอรเซียและทะเลแดง 

บริบทการที่รัฐใดจะมีศักยภาพอํานาจทางเศรษฐกิจจากทะเลเกี่ยวของกับองคประกอบ

ของสมุททานุภาพ (Components of Sea power) ซึ่งไมมีสูตรสําเร็จข้ึนอยูกับปจจัยแวดลอมของแต

ละประเทศท่ีแตกตางกัน เชน ที่ตั้งทางภูมิรัฐศาสตร, ขอบเขตอํานาจของดินแดนทางทะเล, พลานุภาพทาง

ทหาร, ปฏิสัมพันธเชิงอำนาจตลอดจนศักยภาพของระบบเศรษฐกิจทั้งดานอุตสาหกรรม-บริการ รวมถึง

ความกาวหนาของวิทยาศาสตรและเทคโนโลยี ปจจัยสำคัญนโยบายและวิสัยทัศนของรัฐบาลโดยเฉพาะ

ระบบการเมืองในประเทศซึ่งจะเปนองคประกอบที่จะเกื้อกูลสรางเสริมตอการเปนสมุททานุภาพ ปฏิเสธไม

ไดวาการเปนรัฐชายฝงเปนปจจัยเอื้อสําคัญตอการมีศักยภาพที่เกี่ยวของกับสมุททานุภาพทางเศรษฐกิจ

นํามาซึ่งความมั่งคั่งของประชาชนในชาติ องคประกอบสำคัญเกี่ยวของกับบริบทปฏิสัมพันธเชิงอำนาจ

การเมอืงระหวางประเทศและพลานุภาพทั้งดานเศรษฐกิจและดุลแหงอำนาจ (Balance of Power)  

2. ความมั่งค่ังจากสมุททานาวีเก่ียวของกับการเปนรัฐชายฝง 

ฉากทัศนภูมิรัฐศาสตรของไทยเปนรัฐชายฝงทะเลสองดานกลาวคือดานตะวันออกทะเลฝง

อาวไทยเชื่อมตอทะเลจีนใตและมหาสมุทรแปซิฟก ฝงตะวนัออกติดทะเลอันดามันซึ่งเชื่อมตอไปสูมหาสมุทร

อินเดีย ประเทศไทยในอดีตและปจจุบันจึงไดรับผลประโยชนจากสินทรัพยในทะเลและเปนเสนทางการคา

เชื่อมตอกับประเทศตางๆ ทั้งซีกโลกตะวันออกและตะวันตก ปจจัยจากการที่ไทยเปนรัฐซึ่งที่มีอาณาเขต

ทะเลและสามารถใชประโยชนจากสมุททานุภาพทางเศรษฐกิจเปนองคประกอบสำคัญซึ่งทำใหไทยในอดีต

กลายเปนศูนยกลางคาของโลกและนำมาซึ่งความมั่งคั่ง ปจจุบัน GDP ของไทยมีมูลคา 18.389 ลานลาน

บาท หรือประมาณ 517,063 ลานเหรียญสหรัฐ (EXC.เฉลี ่ย 35.565 บาท/USD) เปนอันดับที ่ 30 ของโลก  

(ป 2024) และอนัดับที่ 2 ของอาเซียน  

เขตทะเลไทยในอดีต รัฐไทยในอดีตยุคเริ ่มต นจากการรวมของนครรัฐอโยธยาและ

สุพรรณบุรี (พ.ศ.1893) ไดสะสมความมั่งคั่งจากการใชทะเลเปนเสนทางการคาและศูนยการคาสำคัญของ

ภูมิภาคที่ชัดเจนในสมัยเจานครอินทรหรือสมเด็จพระนครินทราราช กษัตริยองคที่ 6 (พ.ศ. 1952 – 1967) 

มีการคาสำเภากับเสนทางตะวันออกคือประเทศจีนตั้งแตกอนพระองคเสวยราชยเคยเปนทูตไปเจรจา 

การคาสมัยจักรพรรดิหมิงไทจู ราชวงศหมิง (พ.ศ.1914) นอกจากนี้การคาฝงทะเลตะวันตกรัฐอยุธยาไดรับ

ประโยชนจากการที่โปรตุเกสมีการตั้งสถานีการคาที ่มะละกาตามดวยประเทศฮอลลันดา (พ.ศ.2151)  

มกีารต้ังบริษัทอินเดียตะวันตกของดัตช (VOC) ทำ

ใหอยุธยาเปนศูนยการคานานาชาติการคาขายไป

ถึงเปอรเซียและโรมันตะวันออกทำใหอาณาจักร

ศรีอยุธยาใชประโยชนจากสมุททานุภาพเปนเมือง

เศรษฐกิจใหญสุดในอุษาคเนย สามารถตั้งสถานี

การคาเชื่อมโยงกับรัฐในแผนดิน เชน ลานนา-ลาน

ชางรวมถึงยูนาน 
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การใชประโยชนจากเสนทางการคาขามทวีปของรัฐไทยในอดีตตั้งแตสมัยกอนอาณาจักร 

อยุธยาจนถึงตนรัตนโกสินทร จากการที่ชายฝงทะเลภาคใตตอนลางของไทยขนาบดวยทะเลจีนใตและทะเล

อันดามันทำใหการขนสงทางเรือไมจำเปนตองออมแหลมมะละกาซึ่งในยุคนั้นตองใชระยะเวลาและความ

เสี่ยงจากโจรสลัดทำใหเกิด “Landbridge” การขนสงสินคาขึ้นบกและไปตอเรืออีกฟากหนึ่ง เชน เมือง

มะริดกับบางสะพาน, เมืองตะกั่วปากับเมืองไชยา, เมืองตรังกับพัทลุงและเมืองสตูลกับสงขลา การเชื่อมโยง

เศรษฐกิจบนบกและเศรษฐกิจจากเสนทางเดินเรือของโลกทำใหอยุธยาสะสมความมั่งคั่งและรับเทคโนโลยี

ในดานตางๆ โดยเฉพาะดานอาวุธที่ทันสมัยจากยุโรป เชน ปนใหญและปนคาบศิลากลายเปนราชอาณาจักร

ที่เปนมหาอำนาจของภูมิภาค ในสมัยสมเด็จพระนารายมหาราช (พ.ศ. 2199 – 2231) อาณาเขตทะเลไทย

จนถงึชายฝงเมืองมะริด-ทวาย-ตะนาวศรี ครอบคลุมทะเลอันดามันเกือบท้ังหมด 

แผนท่ีแสดง Landbridge สมัยอยุธยาและกอนหนา 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ชายฝงทะเลตะวันตกในสมัยรัตนโกสินทรตอนตนตั้งแตรัชกาลท่ี 1 จนถึงตอนปลายรัชกาลที่ 

5 (พ.ศ. 2325 – 2452) เขตทะเลไทยดานตะวันตกไปจนถึงทะเลอันดามันกินพื้นที่บางสวนของชองแคบ 

มะละกาคือเมืองเปริดและเมืองเกดะห สำหรับดานตะวันออกเขาไปถึงเขตทะเลและชายฝงทะเลของเมือง 

กลันตันและตรังกานูรกอนที่ไทยจะยกสิทธิในการปกครองใหกับอังกฤษเมื่อวันที่ 10 มีนาคม พ.ศ. 2452 

เพื่อแลกกับสิทธิปกครองเมืองสตูล-ปตตานีและนราธิวาส ขณะที่ชวงสมัยอยุธยาตอนกลางชายฝงทะเลอาว

ไทยมีพื้นที่อาณาเขตทะเลจากเมืองตราดเขาไปถึงเมืองเกาะกงไปจนจรดเมืองกำปอตของประเทศกัมพูชา  

ในสมัยรัชกาลที่ 1 กองทัพเรือของไทยมีความเขมแข็งทำใหมีปฏิสัมพันธเชิงอำนาจเขตทะเลไทยไปจนถึง

เมืองฮาเตียนหรือบันทายมาสซึ่งปจจุบันเปนประเทศเวียดนาม ตอมาในสมัยร.ศ.112 (พ.ศ. 2436) ไทยตอง

เสียดินแดนกัมพูชาและชายฝงทะเลใหกับฝรั่งเศส  ขณะที่เขตทะเลไทยดานอาวไทยตอนลางกอนพ.ศ. 

2452 เลยจากนราธิวาส กลันตัน ตรังกานรูและเกาะตางๆ ลวนเปนพื้นท่ีเขตทะเลไทยทั้งส้ิน  
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แผนท่ีแสดงพื้นที่เขตทะเลไทยสมัยอยุธยาและรตันโกสินทรตอนตน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3. เขตทะเลไทยในปจจุบัน  

พื้นที่ทะเลไทยในปจจุบันมีประมาณ 323,488.33 ตารางกิโลเมตร คิดเปนรอยละ 63 ของ

พื้นที่ซึ่งเปนแผนดิน 513,115 ตารางกิโลเมตร จากขอมูลของกรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝงมีชายฝง

ทะเลรวมกัน 3,148.32 กิโลเมตร ดานตะวันออกหรืออาวไทยความยาว 2,055.18 ตารางกิโลเมตรและฝง

ตะวนัตกทะเลอันดามัน 1,093.14 ตารางกิโลเมตร พื้นที่ทะเลไทยในปจจุบันกลาวไดวาเปนผลพวงจากอดีต

ในสมัยยุคอาณานิคมในชวงรัชกาลที่ 5 ซึ่งเปนผลจากขอตกลงทั้งทำกับอังกฤษและฝรั่งเศส พื้นที่ทะเลไทย

ปจจบุันมีท่ีมา 3 สถานะดังที่จะไดกลาวตอไปนี้ 

1) ขอตกลงฟรังโก-สยาม (ปพ.ศ.2436) หรือเรียกวาวิกฤตร.ศ. 112 ไทยถูกฝรั่งเศส

บีบใหทำขอตกลงยกดินแดนฝงซายแมน้ำโขงทั้ง สปป.ลาวและประเทศกัมพูชา เนื้อที่ 143,800 ตาราง

กิโลเมตรพรอมประชากร 6.0 แสนคน พื้นที่ทะเลที่ตองเสียไปในสวนดินแดนทางทะเลอาวไทยฝงตะวันออก

ตอนใตไปจนถึงเมืองฮาเตียนติดแหลมญวนและในปพ.ศ. 2449 ไทยตองเสียเมืองพระตะบอง เสียมราฐ 

และศรีโสภณใหกบัฝร่ังเศสเพื่อแลกกับเมืองจันทบุรีและตราดและเกาะตางๆ ใตแหลมสิงหรวมทั้งเกาะกูด 

อยางไรก็ดีในชวงปพ.ศ. 2515 รัฐบาลกัมพูชามีการลากเสนพรมแดนผานกลางเกาะกูด

ซึ่งประเทศไทยไดทำหนังสือคัดคาน (ปพ.ศ. 2516) โดยไทยยืนยันขอตกลง “ฟรังโก-สยาม ร.ศ.112” 

ตัวแทนฝายไทยคือกรมพระยาเทวะวงศวโรปการ ผูแทนฝรั่งเศสเมอซิเออร  V.Collin De Plancy ซึ่งตาม

สัญญาขอที่ 2 ระบุวา เกาะกูดฝรั่งเศสยกใหฝายสยาม แมแตหลังพ.ศ.2496 กัมพูชาไดเอกราชก็ไดยึดแนว

เสนเขตแดนตามขอตกลงดังกลาว  

ที่มา : https://www.facebook.com/photo.php? ที่มา : https://mgronline.com/daily/detail/9610000030752 
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2) ขอตกลง แองโกล-สยาม ปพ.ศ. 2452 (ค.ศ. 1909) ไทยทำขอตกลงกับอังกฤษยก

เมืองกลันตัน-ตรังกานู-เปริด-เกดะห (ไทรบุรี) และเกาะตางๆ รวมทั้งเกาะลังกาวี การเสียเมืองชายทะเลทำ

ใหตองเสียพื ้นที ่อาณาเขตทะเลอันดามันไปโดยปริยาย ทั ้งนี้เพื ่อแลกกับเมืองปตตานีและสตูลซึ่ง 

แยกบางสวนจากเมืองไทรบุรีและอังกฤษยอมยกเลิกอนุสัญญาลับ ค.ศ. 1897 ซึ ่งจำกัดสิทธิของไทย 

เหนือดินแดนใตเมืองบางตะพานลงไปและสามารถกูเงินจำนวน 4.63 ลานปอนด อัตราดอกเบี้ยรอยละ 4 

เพื่อใชในการสรางรถไฟสายใต  

3) เขตทะเลไทยตามกฎหมายทะเลของสหประชาชาติ อาณาเขตประเทศไทยซึ่งเปน

แผนดินในปจจุบันมีเนื้อที่ประมาณ 513,115 ตารางกิโลเมตร นอกเหนือจากขอตกลงแบงเขตแดนกับเจา

อาณานิคมตามขอตกลงฟรังโก-สยาม (ร.ศ.112) กับประเทศฝรั่งเศสปพ.ศ. 2436 และขอตกลงแองโก-

สยามกับประเทศอังกฤษในปพ.ศ.2452 เปนขอตกลงแบงเขตทั้งพื้นที่ทางบกและพื้นที่ชายฝงทะเลซึ่งใชอยู

ในปจจุบัน นอกจากนี้เขตทะเลไทยยังยึดถือขอตกลงสากลตามอนุสัญญาสหประชาชาติวาดวยกฎหมาย

ทะเลปพ.ศ.2525 (UN. Convention on the Law of the Sea 1982) ทำใหมีพื้นที่เขตอาณาเขตทะเล

รวมกันประมาณ 323,488.33 ตารางกิโลเมตร คิดเปนรอยละ 63 ของพื้นที่ซึ่งเปนแผนดิน แบงเปนพื้นที่ฝง

อาวไทย 202,676.21 ตารางกิโลเมตรและฝงอันดามัน-ชองแคบมะละกาตอนเหนือประมาณ 120,812.12 

ตารางกิโลเมตร 

พื้นที่ของอาณาเขตทางทะเลของประเทศไทย 

 

 

 

 

 

 

 

 

อาณาเขตพื้นที่ทะเลไทยตามอนุสัญญาสหประชาติ ค.ศ. 1982 ประกอบดวย 

(1) เขตนานน้ำภายใน (Internal Water) มีพื้นที่ประมาณ 61,954.04 ตารงกิโลเมตร

เปนพื้นที่อาวประวัติศาสตรหรือปากแมน้ำซึ่งรัฐใดรัฐหนึ่งไดยึดถือวาเปนสวนหนึ่งของรัฐมาอยางชานาน

และไดรับการยอมจากนานาชาติ กรณีของไทย “อาวไทยรูปตัว ก.” เหนือเสนสัณฐานกำหนดเปนขอบเขต

อาวประวัติศาสตร (Historic Bay) จนถึงหลักเขตไทย-กัมพูชาและไทย-มาเลเซีย  

(2) เขตทะเลอาณาเขต (Territorial Sea) มีพื้นที่ประมาณ 53,068.2 ตารางกิโลเมตร 

วัดจากเสนสัณฐานที่กำหนดออกไปในทะเลไมเกิน 12 ไมลทะเล (1 ไมลทะเล เทากับ 1.852 กิโลเมตร) รัฐที่เปน

เจาของมีอำนาจอธิปไตยเหนือทะเลอาณาเขต (Sovereignty Power)  

เขตทางทะเล 
พื้นที่ (ตารางกิโลเมตร) 

ฝงอาวไทย ฝงอันดามัน-ชองแคบมะละกา รวม 

นานน้ำภายใน (Internal Water) 54,103.47 7,850.57 61,954.04 
ทะเลอาณาเขต (Territoial Sea) 29,344.36 23,723.86 53,068.26 
เขตตอเน่ือง (Contiquous Zone) 23,909.19 13,604.04 37,513.23 
เขตเศรษฐกจิจำเพาะ (EEZ) 88,193.97 75,633.65 163,827.62 
พื้นที่พัฒนารวม ไทย-มาเลเซีย (JDA) 7,125.22 - 7,125.22 

รวม 202,676.20 120,812.12 323,488.33 

ที่มา : กรมทรพัยากรทางทะเลและชายฝง 
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(3) เขตทะเลตอเนื่อง (Contiguous Zone) มีพื้นที่ประมาณ 37,513.2 ตารางกิโลเมตร 

อยูถัดจากทะเลอาณาเขตโดยมีความกวางไมเกิน 24 ไมลทะเล รัฐท่ีเปนเจาของมีอำนาจปองกันหรือลงโทษ

ผูละเมิด เชน ดานกฎหมายศุลกากร คนเขาเมือง การคลัง อื่นๆ  

(4) เขตเศรษฐกิจจำเพาะ (EEZ : Exclusive Economic Zone) มีพ ื ้นที ่ประมาณ 

163,827.62 ตารางกโิลเมตร อยูถัดออกไปจากทะเลอาณาเขตมีความกวางจากเสนสัณฐานไมเกิน 200 ไมล

ทะเล รัฐที่เปนเจาของสามารถแสวงหาประโยชนจากทรัพยากรธรรมชาติทั้งที่มีชีวิตและไมมีชีวิตจากเหนือ

พื้นทองทะเลรวมทั้งใตผิวดินของพื้นทะเล  

(5) เขตไหลทวีป (Continental Shelf Zone) เปนพื้นที่สวนที่ตอเนื่องของแผนดินใต

ระดับน้ำทะเลสวนใหญนับแตชายฝงไมเกินความลึก 200 เมตร แตสามารถขยายออกไปถึงจุดความลึก 250 

- 350 เมตร และขอบเขตหากพิสูจนวามีการตอเนื่องของแผนดินสามารถขยายไดถึง 350 ไมลทะเล 

(6) พื้นที่พัฒนารวมไทย-มาเลเซีย (JDA : Join Development Area) เปนพื้นที่ซ่ึง 

แตละประเทศประกาศเขตเศรษฐกิจจำเพาะ 200 ไมลทะเลจากชายฝงทำใหมีพื้นที่ทับซอนกัน กรณีไทย

และมาเลเซียจากโขดหินใตน้ำที่โผลขึ้นเหนือทะเลจังหวัดปตตานี เรียกวา “เกาะโลซิน” ที่โผลพนน้ำขึ้นมา

ประมาณ 10 ม. อยูหางจากชายฝง จ.ปตตานี ประมาณ ๗๐ กม. เกาะโลซินไมใชเกาะแตเปนโขดหินใตน้ำที่

โผลขึ้นมาไดรับการยอมรับในระดับสากลวามีสถานะเปนเกาะ ไมมีหาดทราย-ไมมีตนไมและไมมีคนอาศัยอยู

มีแต "ประภาคาร" ใหเปนจุดสังเกตไดกลายเปน "หลักเขต" ของประเทศไทย ทำใหไทยสามารถประกาศเสน

เขตแดนทางทะเลทับอาณาเขตบริเวณแหลงกาซธรรมชาติปริมาณมหาศาลที ่มาเลเซียระบุวาเปนเขต

เศรษฐกิจจำเพาะของมาเลเซียเชนกัน เกิดเปนพื้นที่ทับซอนประมาณ 7,125.22 ตารางกิโลเมตร โดยมี

ขอตกลงพัฒนานำแกสและปโตรเลียมออกมาใชประโยชนเชิงพาณิชยรวมกันโดยเร่ิมดำเนินการตั้งแตปพ.ศ. 

2534 และจะหมดอายุขอตกลงในปพ.ศ. 2571 ตอมาไทย-มาเลเซีย (พ.ศ. 2565) กำหนดขยายระยะเวลา

ออกไปอีก 10 ป  

 

 

 

 

 

 

พื้นที่ทับซอนเกาะกูด 

ทั้งนี้ “กรณีเกาะกูด” กำลังเปนกระแสวาทางกัมพูชาตั้งแตปพ.ศ. 2515 อางสิทธิเขตทะเล

ทับซอนกับไทยเกี่ยวของกับผลประโยชนทางทะเลซึ่งเปนแหลงปโตรเลียมในพื้นที่ 26,400 ตารางกิโลเมตร 

เปนพื้นที่ทับซอนเหนือเสนละติจูด 11 องศาเหนือ จำนวน 10,000 ตารางกิโลเมตรและใตเสนละติจูด

เกาะโลซิน เกาะโลซิน 
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ดังกลาวอีก 16,400 ตารางกิโลเมตร ซึ่งเปนพื้นที่มากเทียบกับพื้นที่ทับซอนไทย-มาเลเซีย (JDA) ซึ่งมีพื้นที่

เพียง 7,125 ตารางกิโลเมตร ประเด็นคือขอตกลงตาม MOU พ.ศ. 2544 ซึ่งไทยทำกับกัมพูชาจะมีผลบังคับ

หรือไมเนื่องจากผู ลงนามในสนธิสัญญาระหวางประเทศในขณะนั้นไมไดผานความเห็นชอบจากสภา

ผูแทนราษฎร ประเด็นที่พึงเขาใจพื้นที่ทับซอนเกาะกูดเปนการอางสิทธิของกัมพูชาฝายเดียวโดยการขยาย

เขตเศรษฐกิจจำเพาะออกไปถึงกลางอาวไทย เกี่ยวของกับสมุททานุภาพผลประโยชนแหงชาติทางทะเล

โดยตรงไมใชเร ื ่องการแบงผลประโยชนในพื ้นที ่ซ ึ ่งอ ีกฝายประกาศวาเปนพื ้นที ่ท ับซอนฝายเด ียว 

(Overlapping Claims Area)  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

4. สมทุทานุภาพ : ผลประโยชนเศรษฐกิจแหงชาติทางทะเล 

ไทยเปนประเทศที่มีศักยภาพไดประโยชนจากสมุททานุภาพเกี่ยวของกับขีดความสามารถ

ของภาคเอกชนและนโยบายของรัฐ ผลประโยชนแหงชาติทางทะเลปพ.ศ. 2567 มีมูลคาประมาณ 

28.804ลานลานบาท (เทากับ 1.56 เทาของ GDP) การเปนรัฐชายฝงทะเลทำใหไทยไดประโยชนจากการเปน 

เสนทางเดินเรือระหวางประเทศ มูลคาสินคานำเขา-สงออกเฉพาะที่ใชการขนสงทางทะเลขามประเทศ 

(ปพ.ศ.2567) มีมูลคา 19.832 ลานลานบาทสัดสวนสูงถึง 1.078 เทาของจีดพีี ศักยภาพของสมุททานุภาพเปน

ปจจัยเอื้อสำคัญตอรายไดทองเที่ยวที่ไดจากทะเลคิดเปนสัดสวนรอยละ 66.3 ของรายไดทองเที่ยวจากนัก

เดินทางตางชาติมูลคาประมาณ 1.077 ลานลานบาท มูลคาจากทรัพยากรทางธรรมชาติทั้งแกส-น้ำมัน

สงเสริมใหไทยเปนศูนยกลางอุตสาหกรรมปโตรเลียมและพลาสติกมูลคารวมกันประมาณ 3.314 ลานลาน

บาท นอกจากนี้รายไดประมงและอุตสาหกรรมตอเนื่องลวนสงเสริมใหเกิดโซอุปทานเศรษฐกจิจากทะเลท้ัง

ทางตรงและทางออม  

บันทกึความเขาใจไทย-กัมพูชา กรณีพื้นที่ทับซอนเกาะกดู 
วันท่ี 18 มิถุนายน 2001 (พ.ศ. 2544) 

เกาะกูด : พื้นท่ีเศรษฐกิจจำเพาะ 
26,400 ตร.กม. 

ที่กัมพูชาอางสิทธิฝายเดยีว 

ที่มา : ประวัติศาสตรนอกตำรา 
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ประมาณการผลประโยชนเศรษฐกิจทางทะเลของประเทศไทย 

ป พ.ศ. 2567 มูลคาประมาณ 28.804 ลานลานบาท 
รวบรวมโดย ดร.ธนิต โสรัตน 

(ปรับปรุง 16 ธ.ค.67 ความนาเชื่อถือของขอมูลใหอยูในดุลยพินิจ) 
 

 

หมายเหตุ : จากตารางดังกลาวขอมูลไดมาจากการรวบรวมขอมูลปฐมภูมิจากแหลงตางๆ ขอจำกัดของการเขาถึงขอมูลทำได

ยากลำบาก ตัวเลขแตละปมีการเปลี่ยนแปลงขึ้นอยูกับภาวะเศรษฐกิจ อัตราแลกเปลี่ยนและราคาปโตรเลียม ขอมูลปพ.ศ. 2567 

ตัวเลขสูงขึ้นเปนประวัติการณเปนผลจากการผานพนวิกฤตโควิด-19 การสงออกไดรับอานิสงสจากอัตราแลกเปลี่ยนออนคา

ตลอดจนภาคการทองเที่ยวและการลงทุนกลับมาขยายตัวไดสูงสุด สำหรับที่มาของมูลคาผลประโยชนแหงชาติทางทะเลที่เก่ียวของ

กับพาณิชยนาวแีละโลจิสติกสทางทะเลสามารถดูไดจากตารางหนาถัดไป 

รายการ ป 2566 
ป 2567 

ขอมูล ณ 12 ธ.ค. 67 

มูลคาเสนทางการคาทางทะเลดวยการหักสัดสวนขนสงทางถนน 17.619 
(หักขนสงทางถนน 11.16 %) 

19.832 
(หักขนสงทางถนน 8.45%) 

อุตสาหกรรมที่เกี่ยวของกบัปโตรเคมิคอล-พลาสติก 
(เฉพาะอุตสาหกรรมพลาสติกมูลคา 7.257 แสนลานบาท) 2.572 ? 2.572 ? 

รายไดการทองเที่ยวทีไ่ดจากทะเล คิดเปนสัดสวนประมาณรอยละ 66.3 ของ
รายไดทองเที่ยว (รวม) มูลคา 2.328 ลานลานบาท 

1.491 ? 1.543 

คาจางแรงงาน-เกษตรกรที่เกี่ยวของกับกิจกรรม-เศรษฐกิจทางทะเล 
(ทางตรงและทางออม) จำนวนประมาณ 17.86 ลานคน x 10,000 บาท/
เดือน X 12  

0.696 ? 2.143 

มูลคาขอสงเสริมการลงทุนและผลประโยชนจากพื้นที่เขตเศรษฐกิจพิเศษ EEC 0.296 0.582 

มูลคาทรัพยากรแกส-ปโตรเลียมที่ไดจากพื้นที่ทะเล 0.742 ? 0.742 ? 

รายไดจากอตุสาหกรรมบริการพาณิชยนาวีและอุตสาหกรรม-บริการที่ 
เกี่ยวของ (รายได Ocean Freight 1.698 แสนลบ., รายไดอุตสาหกรรมตอ
และซอมเรือ 14,533 ลบ., รายได กทท. 15,732 ลบ., รายไดจากทาเรือ
ตางๆ, รายไดขนสงเรือชายฝง, รายไดขนสงทางถนน/รางเช่ือมโยงทาเรือ, 
รายไดกิจกรรมโลจิสติกส เชน ลานวางตู คาธรรมเนียมผานทา, รายไดขน
ถายสินคาข้ึน-ลงจากเรือ ฯลฯ) 

0.592 ? 0.592 ? 

อุตสาหกรรมที่เกี่ยวกับอาหารทะเลบรรจุกระปองและแปรรูปอ่ืนๆ 0.229 0.270 

รายไดจัดเก็บภาษี-คาธรรมเนียมของกรมศุลกากร-คาภาคหลวง 
(รายไดศุลกากร 119,311 ลบ., รายไดจากรัฐวิสาหกิจที่เกี่ยวของ 1.2 แสน
ลานบาท รายไดภาคหลวงปโตรเลียม 76,270 ลบ., ภาษีปโตรเลียม 44,165  
ลบ.) 

0.0874 0.359 

มูลคาจากการทำประมงน้ำเค็ม-เพาะเลี้ยงชายฝง (คาเฉลี่ย 10 ป) 
มูลคาประมงจากทะเล 67,831 ลบ., มูลคาเพาะเล้ียงชายฝง 92,911 ลบ. 
มูลคานําเขาสินคาประมงท้ังบริโภคในประเทศและสงออก 154,353 ลบ. 

0.169 0.169 

รวม 24.493 28.804 

หนวย : ลานลานบาท 
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ศักยภาพการเชื ่อมโยงผลประโยชนทางทะเลและชายฝ งเขามาเปนองคประกอบทาง

เศรษฐกิจของประเทศ กรณีศึกษาที่ชัดเจนคือการพัฒนาพื้นที่เศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก (EEC) ซ่ึง 

เปนการพัฒนาพื้นที่ลงทุนบริเวณ 3 จังหวัดชายฝงทะเลภาคตะวันออกมูลคาของการลงทุนประมาณ 5.82 

แสนลานบาทและทำใหเกิดรายไดจากอุตสาหกรรมพาณิชยนาวี เศรษฐกิจที ่ไดจากทะเลทำใหมีการ 

จางแรงงาน-เกษตรกรทั ้งทางตรงและทางออมประมาณ 17.6 ลานคน ทั ้งนี ้มูลคาเศรษฐกิจที่ไดจาก 

สมุททานุภาพแตละปไมแนนอนขึ้นอยูกับปจจัยตางๆ เชน ภาวะเศรษฐกิจโลกมีผลตอมูลคาของสินคาที่นํา

เขา-สงออก ความผันผวนของอัตราแลกเปลี่ยนตลอดจนราคานํ้ามันโลกซึ่งมีผลตอมูลคาปโตรเลียมและ

ทรัพยากรท่ีไดจากทะเลรวมถึงจำนวนนักทองเที่ยวทั้งของไทยและตางชาติ  

5. มูลคาผลประโยชนจากพาณิชยนาว ี

1) ประมาณมูลคาการขนสงและโลจิสติกสทางทะเล ปรับปรุงขอมูล ณ 17 ก.ค. 66 ความนาเช่ือถือ

ใหอยูในดุลยพนิิจ 

 

2) ปริมาณเรือและตูสินคา 

(1) ปริมาณเรือผานทาเรือแหลมฉบังและทาเรือกรุงเทพ ป 2567 จํานวนประมาณ 13,776 VOY 

(2) จํานวนตูคอนเทนเนอรผานทาเรือแหลมฉบัง 9.46 ลานTEUs และทาเรือกรุงเทพประมาณ 1.5 

ลานTEUs 

(3) ปริมาณเรือขนสงชายฝง (ขอมูลกรมเจาทา) ป 2565 จํานวน 41,254 เที่ยว 

(4) จํานวนตูคอนเทนเนอรผานทาเรือสงขลา ป 2566 ประมาณ 1.8 – 2.0 แสน/TEU  

(5) จํานวนสินคาทาเรือมาบตาพุด ป 2565 จํานวน 3.551 ลานตัน 

 

 ป 2566 ป 2567(f) 

มูลคาการคาระหวางประเทศใชเสนทางทะเล (รวม) 
    (ขอมูล ก.พานชิย) ประกอบดวย 

17,619,612.2 
(หักขนสงทางถนน 11.16%) 

19,832,828.1 
(หักขนสงทางถนน 8.45%) 

   1) มูลคาการสงออก (รวม) 

       หัก การสงออกผานแดนทางถนน/ราง  
 

      มูลคาการสงออกใชเสนทางทางทะเล 

9,459,421.4 

1,198,801.4 
(สัดสวนรอยละ 12.37) 

8,492,398.2 
(EXC เฉล่ีย 34.47 บาท/USD) 

10,625,556.2 

1,059,998.6 
(สัดสวนรอยละ 9.97) 

9,565,557.6 
(EXC เฉล่ีย 35.36 บาท/USD) 

  2) มูลคาการนาํเขา (รวม) 

      หัก การนําเขาทางถนน/ราง 
 

      มูลคาการนําเขาใชเสนทางทะเล 

10,077,524.6 

950,310.5 
(สัดสวนรอยละ 9.43) 

9,127,214.0 
(EXC เฉล่ีย 34.89 บาท/USD) 

11,039,146.5 

771,876.0 
(สัดสวนรอยละ 6.99) 

10,267,270.5 
(EXC เฉล่ีย 35.77 บาท/USD) 
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3) ประมาณรายไดคา Ocean Freight Logistics : มูลคา 169,880 ลานบาท ประกอบดวย 

ประมาณรายไดคาระวางเรือขาออก/Outbound ป 2566 มูลคา 48,141 ลานบาท 
               ที่มา : ปริมาณตูขาออกสัดสวนรอยละ 48 x 10.012 ลาน/TEU = 4.805 ลาน/TEU 

       ขายเทอม C&F ประมาณรอยละ 30 ของปริมาณตูขาออก 4.805 ลาน/TEU = 1.441 ลาน/TEU 

                  Freight charge (ก.ค.66) 980 USD/TEU x 1.441 ลาน/TEU x คาเฉล่ียอัตราแลกเปล่ียน 34.47 บาท/USD 

ประมาณรายไดคาระวางเรือขาเขา/Inbound ป 2566 มูลคา 121,739 ลานบาท 
                  ที่มา : ปริมาณตูขาเขาสัดสวนรอยละ 52 x 10.012 ลาน/TEU = 5.206 ลาน/TEU 

                  ซื้อเทอม C&F ประมาณรอยละ 70 ของปริมาณตูขาเขา 5.206 ลาน/TEU = 3.644 ลาน/TEU 

                  Freight charge (ก.ค.66) 980 USD/TEU x 3.644 ลาน/TEU x คาเฉล่ียอัตราแลกเปล่ียน 34.89 บาท/USD 

 

6. องคประกอบสำคัญของสมุททานุภาพทางเศรษฐกิจ     เกี่ยวของกับปจจัยตอไปนี้ 
 

1) การเปนรัฐชายฝงและปจจัยเอื้อทางภูมิรัฐศาสตร (Coastal State & Geo Politics)            

          ภูมิรัฐศาสตรของไทยตั้งอยูในบริเวณที่เหมาะสม

มีชายฝงทั้งอาวไทยและอันดามัน แบงเปนพื้นที่ฝ งอาว

ไทย 202,676.21 ตารางกิโลเมตรและฝงอันดามัน-ชอง

แคบมะลกาตอนเหนือประมาณ 120,812.12 ตาราง

กิโลเมตร อีกทั้งเปนศูนยกลางเชื่อมโยงการขนสงทาง

ทะเลทั้งการคากับซีกโลกตะวันออกและตะวันตกตั้งแต

อดีตจนถึงปจจุบัน นอกจากนี้การมีโครงสรางพื้นฐานทั้ง

ทาเรือระบบการขนสงทางถนนและรางเชื่อมโยงไดทั้ง

ประเทศและเช่ือมโยงแผนดินใหญอาเซียน เปนปจจยัเอ้ือ

ที่ไทยไดรับประโยชนจากสมุททานุภาพทางเศรษฐกิจจน

ทำใหเศรษฐกิจอยูในระดบัแนวหนาของภูมิภาค 

 

 

  2) อำนาจอธิปไตยเหนืออาณาเขตทะเลไทย เขตทะเลไทยยึดถือขอตกลงสากลตาม

อนุสัญญาสหประชาชาติวาดวยกฎหมายทะเลปพ.ศ.2525 (UN. Convention on the Law of the Sea 

1982) ทำใหพื้นที ่เขตอาณาเขตทะเลซึ ่งไทยมีอธิปไตยรวมกันประมาณ 323,488.33 ตารางกิโลเมตร  

คิดเปนรอยละ 63 ของพื้นที่ซึ ่งเปนแผนดิน การมีอำนาจอธิปไตยในเหนืออาณาเขตทะเลเปนที่ยอมรับ 

ระดับนานาชาติทำใหสามารถใชประโยชนและปกปองทรัพยากรธรรมชาติทั้งมีชีวิตและไมมีชีวิตตั้งแตใต

มหาสมุทรจนถึงผิวน้ำ 

ภาพ : โครงสรางพื้นฐานเช่ือมโยงชายฝงกับพ้ืนที่แผนดิน
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  3) ศักยภาพการเปนเสนทางพาณิชยนาวีระดับนานาชาติ (Global Maritime Route)    

            จากที ่กลาวขางตนประเทศไทยตั้งอยู ในพื ้นที่ 

ซึ่งเหมาะสมอยูบนเสนทางการเดินเรือของโลกมาไมนอย

วา 650 ป ปจจุบันทาเรือแหลมฉบังเปนทาเรือระดับ

ภูมิภาค หากโครงการขยายเฟส 3 สำเร็จจะรองรับตูสินคา

ไดมากกวา 18 ลานTEUs ทาเรือหลักของไทยปริมาณตู

สินคาเขา-ออกแตละปมากกวา 11.2 ลานTEUs มีเรือคอน

เทนเนอรเขา-ออกประมาณ 15,000 VOY และปริมาณ

เรือขนสงชายฝ งประมาณ 42,000 เที ่ยว มูลคาจาก

อุตสาหกรรมบริการพาณิชยนาวีประมาณปละ 5.92 แสน

ลานบาท   

 

  4) ความสามารถในการใชประโยชนเศรษฐกิจจากทะเล (Sea Power Economic 

Competency) กลาวไดวาไทยเปนประเทศท่ีมขีีดความสามารถใชประโยชนจากศักยภาพทางทะเลมีมูลคา

ทางเศรษฐกิจ (พ.ศ. 2567) จำนวน 28.804 ลานลานบาท มีผลทำให GDP ของไทยมีมูลคามากกวา 

517,063.01 ลานเหรียญสหรัฐ (EXC.เฉลี่ย 35.565 บาท/USD) อยูในอันดับ 2 ของอาเซียนรองจากอินโดนีเซีย 

เศรษฐกิจที่ตอเนื่องจากทะเล ไดแก (1) เสนทางการคาทำใหเกิดอุตสาหกรรมและบริการตอเนื่อง เชน การ

นำเขา-สงออก การลงทุน โดยเฉพาะในเขตพื้นที ่ EEC (2) อุตสาหกรรมพาณิชยนาวี (3) ดานการใช

ทรัพยากร เชน การขุดเจาะแกสและน้ำมันทำใหเกิดอุตสาหกรรมตอเนื่อง เชน ปโตรเคมิคอลและพลาสติก 

(4) การประมงทำใหเกิดอุตสาหกรรมเกี ่ยวกับอาหารทะเลแปรรูป (5) หาดทรายที่สวยงามและพื้นที่

ประการังตามเกาะแกงทำใหมีรายไดจากทองเที่ยวจากทะเลมีสัดสวนรอยละ 66.3 ของรายไดทองเที่ยว

โดยรวม (6) รัฐยังไดจัดเก็บภาษีศุลกากร-คาธรรมเนียมภาคหลวง (7) ทำใหเกิดการจางงานที่เกี่ยวของกับ

กิจกรรม-เศรษฐกิจทางทะเลท้ังทางตรงและทางออมมากกวา 20 ลานตำแหนง 

 

  5) นาวิกานุภาพและศักยภาพในการรักษาผลประโยชนจากทะเล (Naval Power) 

องคประกอบสำคัญของสมุททานุภาพคือความสามารถของรัฐใดรัฐหนึ่งที่มีพลานุภาพในการปองกันและ

ปกปองการลุกล้ำอธิปไตยเหนืออาณาเขตทะเล เกี่ยวของกับการสนับสนุนยุทโธปกรณที่จำเปนและอยูใน
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ระดับที่สามารถปองกันชายฝง (Coach Guard) และปกปองเหนือพื้นที่เศรษฐกิจจำเพาะซึ่งรัฐบาลจะตอง

จัดหางบประมาณใหพอเพียงและเหมาะสมกับสภาวะเศรษฐกิจ ประเด็นสำคัญคือการทำความเขาใจกับ

ภาคประชาชนถึงความจำเปนที่จะตองปกปองทะเลไทย 

 
 

 

 

 

 

 

 

  6) ปฏิสัมพันธเชิงอำนาจการเมืองระหวางประเทศ (Power interaction) จากการที่

ประเทศเพื่อนบานตางประกาศพื้นที่เศรษฐกิจจำเพาะ 200 ไมลทะเล ท้ังอาวไทยและทะเลอันดามันซ่ึงไมใช

ทะเลเปดแวดลอมไปดวยประเทศเพื ่อนบานและเต็มไปดวยเกาะแกงทำใหเกิดพื ้นที ่ทับซอนตางอาง

กรรมสิทธิ์ในการครอบครองที่จะใชประโยชนจากทรัพยากรทางทะเลหรือเปนเสนทางเดินเรือระหวาง

ประเทศ การไมใชความขัดแยงไปสูขอพิพาททางการทหารจำเปนที่จะตองมีการเจรจาซึ่งไมใชเรื ่องงาย

เพราะเกี่ยวของกับผลประโยชน เชน แหลงแกสและน้ำมันรวมไปถึงพื้นที่ประมงซึ่งมีมูลคามหาศาลและยัง

เกี่ยวของกับการเมืองภายในประเทศ การที่จะรักษาดุลอำนาจนอกเหนือจากนาวิกานุภาพปจจัยสำคัญ

เกี่ยวของกับปฏิสัมพันธเชิงอำนาจการเมืองระหวางประเทศ เกี่ยวของกับมิติดานผลประโยชนของแตละ

ประเทศท่ีตองการสูงสุดการเจรจาหากมีปฏิสัมพันธเชิงอำนาจที่ต่ำกวาก็ยากท่ียุตไิดในระดับการเจรจา 

   

 

  รูปที ่ 1 : พื้นที่ทับซอนอาวไทยตอนลาง ประเทศตางๆ มีการประกาศพื้นที่เศรษฐกิจ

จำเพาะ เชน ไทย กัมพูชา เวียดนาม มาเลเซีย ตางลากเสนพื้นที่อาณาเขตทะเลทับซอนกัน การเจรจาเชนที่

ทำกับมาเลเซีย “โครงการ JDA” สามารถแบงปนผลประโยชนแกสธรรมชาติไดอยางลงตัว ขณะที่เวียดนาม

พื้นที่ทับซอนบริเวณแหลมญวนก็สามารถยุติไดในระดับหนึ่ง  

รูปที่ 1 รูปที่ 2 รูปที่ 3 
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  รูปที่ 2 : พื้นที่เกาะกูด กัมพูชาประกาศพื้นที่อาณาเขตทะเลกินลึกเขามาถึงกลางอาวไทย

เปนการประกาศพื้นที่ฝายเดียวเกี่ยวของกับผลประโยชนจากแหลงแกสและปโตรเลียมและเปนที่มาของ 

MOU ป 2544 ซึ่งยังเปนปญหาทำใหไทยเสียเขตอธิปไตย ชวงกลางเดือนธันวาคม 2567 สมเด็จ ฮุนเซ็น

และคณะเดินทางไปพบผูนำประเทศตะวันออกกลาง เชน ซาอุดิอาระเบีย เพื่อขอใหมาลงทุนขุดแกสใน

บริเวณในพ้ืนที่ที่อางกรรมสิทธ์ิ 

  รูปที่ 3 : พื้นที่ทับซอนทะเลจีนใต กรณีพิพาททะเลจีนใต ประกอบดวยหมูเกาะพาราเซล

และหมู เกาะสแปรตลียเปนตัวอยางปฏิสัมพันธเชิงอำนาจของสมุททานุภาพที่ชัดเจน ประเทศจีนซึ่ง 

เปนมหาอำนาจอางสิทธ์ิเหนือหมูเกาะดังกลาวมีการสรางทาเรือ-สนามบินและฐานทพัทางทหาร ครอบคลุม

พื้นท่ีรอยละ 90 ของทะเลจีนใตของไตหวันผานเกาะไหหนานบริเวณอาวตังเกี๋ยลากผาน ทะเลฝงตะวัน 

ตกจังหวัดปาลาวันเรื่อยไปจนถึงเกาะลูซอนของประเทศฟลิปปนส ซึ่งทั้งฟลิปปนสและเวียดนามตางอาง 

กรรมสิทธ์ิ กรณีนี้เปนขอพิพาทระดับนานาชาติตางไมยอมรับเนื่องจากเปนเสนทางเดินเรือสากล 

  7) การเมืองและรัฐบาลที ่ม ีเสถ ียรภาพเห็นความสำคัญของสมุททานุภาพ เปน

องคประกอบสำคัญเพราะหากพรรคการเมืองและนักการเมืองขาดความเขาใจและเห็นความสำคัญของ 

สมุททานุภาพทางเศรษฐกิจเกี่ยวของกับองคประกอบตางๆ โดยเฉพาะดานปฏิสัมพันธเชิงอำนาจซึ่งตอง

ควบคูกับพลังนาวิกานุภาพ (Naval Power) จึงจะทำใหสามารถตอรองรักษาผลประโยชนกับประเทศ 

เพื่อบานโดยเฉพาะบริเวณพื้นที่ซึ่งทับซอน ขณะเดียวกันรัฐบาลที่มาจากนักการเมืองจะตองมีเสถียรภาพ

การบริหารอาณาเขตทะเลไทยไมใชมุงเฉพาะการแบงปนทรัพยากรในพื้นที่ทับซอน 

  

 

 

  

 

 

 

MOU ไทย-กัมพูชา ปพ.ศ. 2544 กรณแีบงผลประโยชนพ้ืนที่ทับซอนบริเวณเกาะกูด 

                   8) การขับเคลื่อนยุทธศาสตรและแผนโครงสรางพื้นฐานตองตอบโจทยสมุททานุภาพ 

ดังท่ีกลาวผลประโยชนแหงชาติทางทะเลแตละปมีมูลคามหาศาลหรือประมาณ 1.35 เทาของ GDP ถึงแมวา

จะมีระบอุยูในยุทธศาสตรชาต ิ20 ปที่ผานมามีแผนนความมั่นคงแหงชาติทางทะเลพ.ศ. 2558 – 2564 และ

ปจจุบันแผนความมั่นคงแหงชาติทางทะเลพ.ศ. 2566 – 2570  มีการกำหนดนโยบาย-ยุทธศาสตร-แผน

ความมั่นคงแหงชาติทางทะเลใหสอดคลองกับนโยบายของรัฐบาลและสอดคลองแผนพัฒนาเศรษฐกิจและ

สังคมแหงชาต ิ 
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                     การขับเคลื่อนแผนความมั่นคงฯ มีการจัดตั้งศูนยอำนวยการรักษาผลประโยชนของชาติ

ทางทะเล (ศรชล.) เปนหนวยงานภายใตสำนักนายกรัฐมนตรีอยูภายใตการบังคับบัญชาขึ้นตรงตอนายกรัฐ

มนตร มีหนาที่และอำนาจและรับผิดชอบเกี่ยวกับการรักษาผลประโยชนของชาติทางทะเล โดยมีขอบเขต

รับผิดชอบการดำเนินงานทั้งในสวนกลางและในพื้นที่เปาหมายประกอบดวย 7 หนวยปฏิบัติหลัก ไดแก 

กองทัพเรือ กองบังคับการตำรวจน้ำ กรมศุลกากร กรมเจาทา กรมประมง กรมทรัพยากรทางทะเลและ

ชายฝงและกรมสวัสดิการและคุมครองแรงงาน โดยมีเสนาธิการทหารเรือเปนเลขาธิการ “ศรชล.” ประเด็น

คือแผนความมั่นคงแหงชาติทางทะเลมีมาตั้งแตพ.ศ. 2558 ผานมา 10 ป มีผลงานอะไรที่เปนรูปธรรมและ

ตอบโจทยสมุททานุภาพเศรษฐกิจของชาติ 

 ตัวอยางโครงสรางพื้นฐานเชื่อมโยงทะเลกับเศรษฐกิจของประเทศ  

 เขตเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก (EEC) เปนตัวอยางของการลงทุนโครงสรางพื้นฐาน

ขนาด ใหญเชื่อมโยงศักยภาพของการเปนรัฐชายฝงทางทะเลใหเปนประโยชนตอเศรษฐกิจบนแผนดินใน

ลักษณะ “Sea & Land Economic Connectivity” ดวยการสรางเขตลงทุนจังหวัดชายฝงทะเลอาวไทย 

(ชลบุรี-ระยอง-ฉะเชิงเทรา) เพื่อเปนฐานการผลิตเชื่อมโยงซัพพลายเชนระดับโลก การลงทุนที่สําคัญ เชน 

โครงสรางพื้นฐานโลจิสติกส, ขยายทาเรือน้ำลึกชลบุรีและระยอง, ขยายสนามบินอูตะเภาใหเปนสนามบิน

นานาชาติแหลงท่ี 3, รถไฟฟาความเร็วสูงเชื่อม 3 สนามบนิและนิคมอุตสาหกรรมขนาดใหญมูลคาการลงทุน

โครงสรางพื้นฐานประมาณ 6.5-8.5 แสนลานบาทและชวง 5 ปจากปพ.ศ.2563 จะมีการลงทุนในพื้นที่

โครงการมูลคาไมนอยกวา 1.7 ลานลานบาทมีผลตอจีดีพีปละประมาณ 53,000 ลานบาทคิดเปนสัดสวน 

รอยละ 0.84 ของจีดพีี 

 ทาเรือแหลมฉบังเฟส 3 มูลคาการลงทุน 114,046 ลานบาท เปนการพัฒนาตอยอด 

ทาเรือแหลมฉบัง จังหวัดชลบุรี ในปพ.ศ.2567 มีตู สินคาผานทา 9.46 ลานตู/TEUs ซึ่งพิสัยรองรับตู 

สินคาสูงสุด 11.0 ลานตู/TEUs ตอป การขยายเฟส 3 จะทําใหรับตูสินคาไดรวมกันเปน 18.1 ลานตู/TEUs 

ความลึก 18.5เมตร หนาทากวาง 920 เมตรสามารถรองรับเรือคอนเทนเนอรขนาดใหญชั้น “Triple-E 

Class” หรือ “Malaccamax” บรรทุก 18,000 TEUs และรับเรือ ROLL-ON/ROLL-OFF หรือ “RO-RO 

Ship” จากขนสงรถยนต 2 ลานคันเปน 3 ลานคันตอป ทาเรือแหลมฉบัง เฟส 3 จะสามารถเพิ ่มขีด

ความสามารถในการแขงขันกับทาเรือเวียดนามซึ่งกําลังพัฒนาใหเปนทาเรือระดับโลก  

 ทาเรือมาบตาพุดระยะที่ 3 ตั้งอยูในบริเวณนิคมอุตสาหกรรมปโตรเคมีคัลจังหวัดระยอง 

รองรับการขนถายสินคาที ่ เป น “Liquid Material” เช น ก าซธรรมชาติและวัตถุด ิบเหลวสําหรับ 

อุตสาหกรรม คาดวาจะแลวเสร็จในปพ.ศ.2569 มูลคาการลงทุน 7,500 ลานบาทและการลงทุนของ

ภาคเอกชน ในสวนที่เชื่อมโยงอีกประมาณ 55,400 ลานบาท  

 สะพานขามอ าวไทย (ชลบุรี-เพชรบุร ี ) เปนโครงการของรัฐบาลพลเอกประย ุทธ  

จันทรโอชา (ป พ.ศ.2563) มูลคาการลงทุนประมาณ 9.9 แสนลานบาทหากลงทุนจริงถือเปนโครงการ 

ที่ใชงบประมาณมากที่สุดเทาที่เคยมีในประวัติศาสตร เบื้องตนกําหนดทางเลือกไว 2 เสนทาง คือ เสนทาง 



                          Page 15 of 17 www.tanitsorat.com 

แหลมฉบัง-เพชรบุรี ระยะทาง 86 กม.และเสนทางพัทยา-หัวหิน จ.ประจวบคีรีขันธระยะทาง 110 กม. 

การกอสรางคาดวาจะใช เวลาประมาณ 10 ปในการ

เชื่อมโยงทะเลอันดามันและอาวไทย (Land Bridge) ที่จะ 

สรางถนน มอเตอรเวยคูกับรถไฟทางคูเปนการประหยัด 

ระยะทางไดประมาณ 400 กิโลเมตรเปนการเชื่อมจังหวัด

ทองเที่ยวที่สําคัญของประเทศและ จะกลายเปน “Land 

Mark” ของไทยสวนความคุมคาและความเปนไปไดเปนอีก

เร่ืองหนึ่ง (ปจจุบันโครงการไมมีความคืบหนา)  

 โครงการคลองไทย (Thai Canal) เปนอภิมหาโปรเจคที่รัฐบาลไมไดริเร่ิมเปนโครงการของ

นักลงทุนจีนที่ไดรับการสนับสนุนจากนักการเมืองและอดีตนายทหารของไทย ปจจุบันสภาผูแทนราษฎรมี

การตั้งคณะกรรมาธิการวิสามัญพิจารณาศึกษาการขุดคลองไทยฯ  แนวคิดเปนการขุดคลองลัดอาวไทย 

จังหวัดนครศรีธรรมราชไปออกทะเลอันดามันที่จังหวัด

ตรัง ความกวาง 400 เมตร ไมรวมเสนขอบแนวขางคลอง

ขางละ 120 เมตร ความยาวในแผนดิน 135 กโิลเมตรและ

ความยาวรองน้ำ 76 กิโลเมตร ความลึก 26-30 เมตร มี

การนําดินที่ขุดมาสรางเกาะเทียม 2 เกาะเนื้อที่ รวมกัน

ประมาณ 150.7 ตารางกิโลเมตร (ปจจุบันโครงการไมมี

ความคบืหนา)  

 โครงการแลนดบริดจเชื่อมอันดามัน-อาวไทย (ชุมพร-ระนอง) เพื่อยกระดับประเทศไทย

เปนศูนยกลางโลจิสติกสทางทะเลของอาเซียน โครงการมูลคาการลงทุน 1.0 ลานลานบาท โครงการนี้อยู

ภายใตการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคใต “SEC” ประกอบดวยการกอสรางทาเรือน้ำลึกจังหวัดชุมพร

บริเวณแหลมร่ิว อ.หลังสวน และพัฒนาทาเรือน้ำลึกจงัหวัดระนองบริเวณอาวอางใหเปนทาเรือน้ำลึกทั้งสอง

ดาน มีการสรางทางรถไฟและถนนมอเตอรเวยเชื่อมตอกันโดยหวังวาเรือขามสมุทรประเภท Container 

Ocean Ship ที่มาจากทะเลตะวันออกและตะวันตกจะจอดขนถายสินคาผาน “Landbridge” โดยไมตอง

ออมชองแคบมะละกาและทำใหภาคใตตอนลางของไทยกลายเปนศูนยกลางขนสงทางทะเลระดับโลก 
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6. การสรางจิตสำนึก :  
   กุญแจแหงความสำเร็จของการขับเคลื่อนสมุททานุภาพทางเศรษฐกิจ 
    

1) การตระหนักรู (Sea Power Awareness) เห็นคุณคาของประโยชนและทรัพยากรที่ไดจาก

ทะเลมีผลตอเศรษฐกิจและความเปนอยู ที ่ด ีของทุกคนในชาติ เศรษฐกิจจากทะเลมีมูลคา

มหาศาลทั้งจากทรัพยากรในทะเล เชน ประมงและ/หรือทรัพยากรจากแกส-ปโตรเลียมสงผลให

เกิดอุตสาหกรรมและบริการตอเนื่องทำใหเกิดการจางงานไมนอยกวา 20 ลานตำแหนง 

2) หวงแหนและปกปอง (Protectiveness) การสรางจิตสำนึกวาทุกคนเปนเจาของอาณาเขต

ทะเลไทยซึ่งตองรักหวงแหนประเทศและพื้นที่ทะเลเสมือนหนึ่งเปนชีวิตของตัวเองที่จะตองเปน

มรดกใหกับลูกหลานใชเปนแหลงทำมาหากินในอนาคตตลอดไป การปลูกจิตสำนึกในการดูแล

ทะเลไทยตองเริ่มจากปลูกฝงใหเกิดความรักและหวงแหนไมยอมใหนักการเมืองหรือนายทุนที่

เห็นคุณคาแตเพียงผลประโยชนสวนตนมาตักตวงใชประโยชนของทะเลไทยโดยขาดความ

รับผิดชอบ 

3) จิตสำนกึการอนุรกัษทะเลเพ่ือความยั่งยืน (Sustainability Mindset) การอนุรักษดูแลทะเล

ในมิติตางๆ เพื่อใหคงอยูเปนสมบัติของชาติและของลูกหลาน เกี่ยวของโดยตรงกับการดูแล-

สอดสอง-สนับสนุนดานสภาวะแวดลอมใหปลอดจากมลพิษและและดูแลลดความเสี่ยงจาก

สภาวะโลกรอนหรือ Global Warming ที่จะกระทบตอสภาพของชายฝงและทะเลซึ่งเปนแหลง

ประมงรวมถึงการทองเที ่ยวจิตสำนึกอนุรักษทะเลเพื ่อความยั ่งยืนเกี ่ยวของกับการรักษา

ประการังตลอดจนสัตวน้ำในทะเลซึ่งเปนแหลงอาหารสำคัญรวมถึงการทองเที่ยวจากทะเล

จะตองสมดุลและมีความพอดีกับการฟนตัวของธรรมชาติ 

4) การมีสวนรวม (Participation) สมุททานุภาพเศรษฐกิจที่เกิดจากผลประโยชนแหงชาติทาง

ทะเลจะยั่งยืนได จำเปนจะตองใหทุกภาคสวนทั้งภาครัฐ-เอกชน-สังคมจะตองมีสวนรวมในการ

ดูแล แมแตแผนความมั่นคงแหงชาติทางทะเลการขับเคล่ือนที่เปนรูปธรรมไมสามารถดำเนินการ

ไดเฉพาะภาครัฐ จำเปนที่ตองประสานใหทุกภาคสวนเขามามีสวนรวมในการขับเคล่ือน 

5) ใหความรูและประชาสัมพันธในทุกมิต ิ(Public Knowledge Base) ตองยอมรับวาสังคมไทย

สวนใหญการขาดตระหนักรูถึงคุณคาและความสำคัญของอาณาเขตทะเลซึ่งมีสัดสวนถึงรอยละ 

63 ของพื้นท่ีซึ่งเปนแผนดิน ความมั่นคงแหงชาติทางทะเลถูกผูกขาดโดยกองทพัเรือแมแตหนวย

ราชการสวนใหญก็ขาดการตระหนักรู กุญแจแหงความสำเร็จของการขับเคลื่อนสมุททานุภาพ

ทั้งดานเศรษฐกิจและดานพลังนาวิกานุภาพคือจะตองมีการประชาสัมพันธผานสื่อในทุกมิติท้ัง

ออฟไลนและออนไลน ขณะที่ภาคการศึกษาจะตองมีหลักสูตรเกี่ยวกับสมุททานุภาพตั ้งแต

ระดับพื้นฐานไปจนถึงระดับอุดมศึกษา แมแต “ศรชล.” จะตองปรับบทบาทและพันธกิจให

สอดคลองตอบโจทยของประเทศและสังคมซึ่งเขาสูยุคเศรษฐกิจดิจิทัล 

    สามารถสแกนและดาวนโหลดบทความนี้ไดที่ QR CODE  
รวมถึงคนหาบทความทางวิชาการของดร.ธนิต โสรัตน ไดที่  
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